„FOTOGRAF POLSKI* 


MRTYSTYCZNIE ILUSTROWANY MIESIĘCZNIK FOTOGRAFICZNY 


ORGAN POLSKIEGO T-WA MIŁOŚNIKÓW FOTO- 
GRAFJI, STOW. FOTOGRAFÓW ZAWODOWYCH 
W WARSZAWIE, LWOWSKIEGO TOWARZY- 
STWA!FOTOGRAFICZNEGO, STOWARZYSZENIA 
FOTOGRAFÓW WIELKOPOLSKICH I KLUBU MI- 
ŁOŚNIKÓW FOTOGRAFJI W ŁODZI 


POD REDAKCJĄ ST. SCHÓNFELDA 


Pismo ilustrowane, poświęcone szerzeniu sztuki 
fotograficznej w Polsce i podnoszeniu jej artystycz- 
nego poziomu, przeznaczone przedewszystkiem dla 
fotografów amatorów. Przynosi zarówno wiadomości 
początkowe o technice, optyce, posiłkowaniu się sprzę- 
tem fotograficznym, jak również rozważania dla wy. 
trawnych amatorów, przegląd prasy krajowej i zagra- 
nicznej, przepisy i t. p. Każdy numer zawiera arty- 
styczne reprodukcje prac najwybitniejszych fotografów 
krajowych i zagranicznych. 


Numery okazowe na żądanie bezpłatnie 


WARUNKI PRZEDPŁATY: 
Kwartalnie z odnoszeniem lub przesyłką zł. 4— 


KIEPRZENARALNE 44 


= i ai Półrocznie > Б > zł. 8— 
Rocznie i 5 5 zł. 15 — 
Zagranicą kwartalnie zł. 5.—; półrocznie zł. 10.—; 


rocznie zł. 20.— 


Adres Administracji: Warszawa, ul. Czackiego 3/5. 


Konto P.K.O. M 48-32. Tel. 56-34. 


BEPEGE © 


| Polski Przemysł Qumowy TA. Grudziądz. 


OD WYDAWNICTWA 


Tegoroczny sezon sportowy obfituje w zawody sportowe, których wyniki żywo interesują 
wszystkich automobilistów. „Auto“ jako miesięcznik nie było w możności zaspokoić tego zain- 
teresowania dosyć szybko. W yłoniła się stąd potrzeba wydawania sprawozdań bezpośrednio po 
zawodach. 

Zadanie to ma spełnić czasopismo ,, AUTO i SPORT“, którego pierwszy numer oka- 
zowy rozesłaliśmy już wszystkim naszym prenumeratorom. Ci z nich, którzy chcieliby otrzy- 
mywać „Auto i Sport“ regularnie zechcą wnieść do Р. К. О. na konto Automobilklubu Polski 
(Nr. 1648) prenumeratę, która do końca roku bieżącego wynosi tylko zł. 4.50. 

Członkowie Automobilklubu Polski i klubów afiljowanych otrzymywać będą ,, Auto i Sport“ 
bezpłatnie. 


RWE == ra 


KUFRY SAMOCHODOWE 
DO WSZYSTKICH TYPÓW SAMOCHODÓW 

š ORAZ : 
— WSZELKIE PRZYBORY PODROŻNE 
I WYKWINTNĄ GALANTERJĘ SKORZANA 


POLECA 1 

STANISŁAW KRAUSE i SF 
-FABRYKA I MAGAZYN PRZYB. PODRÓŻNYCH 

Warszawa, ulica Królewska Ne 1. Telefon 14-86. 


JULJUSZ POZNAŃSKI, INŻYNIER R asia na 


WARSZAW A, HORTENSJA № 7 2 Reflektorv-szukacze „CURRUS“. Strzałki „IRIS“. 
TELEFON 117-18 Taksometry oryginalne BRUHN'A. Zegary szwaj- 


== ; s ; = 
DOSTAWA carskie „ASSA“. Trąbki (sygnały) OBERME 


WSZELKICH 
AKCESORJI 
SAMOCH O- 


CENY ŚCIŚLE 
FABRYCZNE. TALL. Lewarki oryginalne „ВА К“. Klucze 


SP ER Z E Dp A Z S.W.F. Wentyle ,,EDCO“. Tachometry „ОТА“. 
WYŁĄCZ N FE Pompki ,MAGNETOR'. Towotnice i grajcówki 


„MEYREL*. Taśma hamulcowa „DYNAMOR*. 


HEAVV RUGGED 
DUTY TREAD 


NIT 


KARBURATOR, KTÓRY ZAPEWNIA MOC I EKONOMJE 


TOWARZYSTWO Z. E N I Т` Н 39-51, Chemin Feuillat, 
KARBURATORÓW L Y O N, Francja. 


SAMOCHODOWE 


Najmniejsza i najskuteczniejsza z gaśnic 


Posiadamy ү 
specjalny model dla samoch. ciężarowych i autobusów. 


POLSKI | = r 4 


KNOCK OUT s 


Met II TUDIGSRAI 


NOWE UDOSKONALONE 
ZAPALANIE BATERYJNE 


SCINTILLA 


ZAPEWNI WAM ZAWSZE 
SPRAWNE FUNKCJONOWANIE 
ZAPŁONU NA WASZYM SAMOCHODZIE 


SCINTILLA 


BAGATELA 15 
TELEFON 438-22 


OFERTY i KATALOGI NA ŻĄDANIE GRATIS. 


SILP 


KAT 


MINERVA 


marka Światowej sławy 
о ustalonej reputacji 


VARSOVIE -AUTOMOBILE S.A. 


Firma egz. od 1909 r. 


WARSZAWA, . KOPERNIKA 4/6 


„nakomite — 
wyczyny Nowego 
Forda w różnych 
częściach świata 


W ciągu swej krótkiej eg- 
zystencji Nowy Ford 
zdołał dokonać rzędu świet- 
-nych wyczynów, świadczą- 
-cych o doskonałym jego 
gatunku i niezawodnem funk- 
cjonowaniu wozu. 


Przeszło 12,800 kilom. w 
ciągu trzech tygodni 


Jednym z pierwszychNowych 
Fordów odbyto podróż od 
Dearborn, Michigan, przez 


Los Angeles, San Francisko 
do Nowego Yorku i zpow- ` 


rotem. Droga wiodła przez 
łańcuchy gór, pustynie i 
śniegi, z przeciętną szybkością 
66 km. na godzinę. Przestrzeń 
ta odpowiada — praktycznie 
mówiąc — całorocznej jeż- 
dzie, a jednak przebyto ją 
bez jakiejkolwiek reperacji. 


Naokoło Ameryki wciągu 
8 dni 8 


Innym uwagi godnym wy- 
czynem Nowego Forda była 
jazda naokoło Ameryki w 
ciągu 28 dni. Z Nowego 
Yorku wiodła droga przez 
Toronto—Sault St. Marie— 
Helenę (Montane)—Seattle— 


San Francisko—Los Angeles 


—El Paso (Texas)—Memphis 
(Tennesee)-Columbus(Ohio) 
—Harrisburg (Pelsynwanję), 
i z powrotem. Użyty samo- 


chód był typu “Roadster”. 
Tylko w wyjątkowych wy- 
padkach kierowca zmuszony. 
był użyć drugiego biegu. 


“Allgemeiner Deutscher Automo- 
bilclub” zorganizował zawody so- 
'lidnosci i ekonomiczności wozu 
które poraz pierwszy miały miejsce 


tych Nowy Ford, konkurując z 
samochodami o daleko wyższym 


dal. Próba ta jest bez wątpienia 
jedną z najtrudnie jszych, jakiej 
kiedykolwiek poddane zostały sa- 
mochody. Poszczególne próby 
obejmowały: szybkość, niezawod- 
ność, ekonomiczność, łatwość star- 
towania, hamowanie i zdolność 
“brania” wyniosłości. Zwycięstwo 
Nowego Forda w tych próbach 
świadczy о podziwu godnej 
: solidności i ekonomiczności wozu. 


Zwycięzca w duńskim bie- 


gu Odense—Norymbergja 
i zpowrotem 


W biegu Odense—Norym- 
bergjai zpowrotem zwyciężył 
w roku 1928 Nowy Ford typu 
Standard Phæton, dobiegłszy 
celu wciągu 3 godzin, o 45 
minuty wyprzedzając swego 
najbliższego konkurenta. 
Przeciętna szybkość wyno- 
siła 65 kilom. 


Nowy Ford na Ben Nevis, 
najwyższej górze Wiel- 
kiej Brytanji 
Tylko raz jeden dosięgnął 
poprzednio automobilszczytu 
tej góry. Posługiwano sie 
wówczas modelem Forda typu 
“Т”, ale wjazd trwał kilka 
dni — teraz dokonano go w 
ciągu jednega. Jest to 
jeszcze jeden dowód 
solidności isitv Nowe- 
go Forda, ponieważ 
należało się wspinać 
pod górę po nieprze- 


w 1928 r. w Neubergring, pod | 
Adenau (Niemcy). W zawodach | 


poziomie ceny, otrzymał złoty me- | 


bytych niemal, skalistych 
ścieżkach, pokrytych ka- 
mieniami i złomami skal- 
nymi. W niektórych miejs- 
cach ścieżka nie przekra- 
czała szerokości 1,5 m., a 
pochyłość jej stanowiła 1:3. 


Wciągu sześciodniowej 
nieprzerwanej jazdy No- 
wy Ford przebył szwaj- 
carskie przesmyki Alp 


Nowy pięcioosobowy Tu- 
dor Sedan z zapieczętowa- 
nym hełmem motorowym 
torował sobie wciągu sześ- 
ciu dni drogę przez alpej- 
skie przesmyki Szwajcarji, 
z których najwyższe leżą 
2431 m. nad poziomem 
morza. 20 września 1928 r. 
wystartował samochód z 
Zurychu, a 26 tegoż miesiąca 
wrócił zpowrotem z nienaru 
szoną plombą — po sześcio- 
dniowej jeździe. W drodze 
kontrolowano samochód w 
regularnych odstępach 51 
razy. Lepszego dowodu so- 
lidności wozu być nie może. 
Metody fabrykacji Nowego 
Forda są nieporównane, jak 


i sam automobil. Bez nich 
niepodobieństwem byłoby 
zbudować samochód tak wy- 
sokiej marki, jak Nowy Ford, 
i za cenę tak niską, nie obni- 
żając przytem jego gatunku.. 


| FORD 


FORD MOTOR COMPANY 


Widok fabryki zakupionej przez firmę „Tatra“ w Warszawie. 


TATRA-AUTO, Warszawa, RU Jerozolimskie Nr. 14, telefon Nr. 409-22. 


ШИШ milj | | 
Lakiery [ШШШ | 
lakiery przeciw rdzy ЇЇ. p. 
J. A. KRAUSSE 


WARSZAWA 


BONIFRATERSKA 9. ` ` SKLEP FABRYCZNY 
TEL. 18-48 i 86-76. MIODOWA 7, tel. 35-75 Е. 


Еоомркр 1919 


WIELKI MIESIĘCZNIK LOTNICZY, POŚWIĘCONY 

TECHNICE I TURYSTYCE LOTNICZEJ. ZAMIESZ- 

CZA CIEKAWE WSKAZÓWKI FACHOWE. ZRO- 
ZUMIAŁY DLA WSZYSTKICH. 


OBJĘTOŚĆ EGZEMPLARZA 150 DO 200 STRON. 


Prenumerata roczna 27 zł. 


A uto н m 


Oversea 


MIESIĘCZNIK POŚWIĘCONY ROZWOJOWI AUTO- 
MOBILIZMU WE WSZYSTKICH KRAJACH. BAR- 
DZO CIEKAWE WIADOMOŚCI STATYSTYCZNE 
2 I HANDLO WE. . 


Prenumerata roczna 18 zł. 


Wpłaty za: prenumeratę winny być uiszczane na konto czekowe 
P. K. O. Warszawa, Nr. 19.822 (właściciel konta R. Szymański ) 
z wyraźnem zaznaczeniem na odwrocie blankietu, iż jest to 
wpłata za jeden z wyżej wymienionych miesięczników. 


SP. Z OGR. ODPOW. 


jrwayAge | 


POLSKA FABRYKA LAKIERÓW poleca swoje wyroby: 


J. C. KOCH 


TELEFONY: 102-47, 150-18, 151-27 rozpylania. 


BIURO 
TURYSTYCZNE 
AUTOMOBILKLUBU POLSKI 


WARSZAWA 


OSSOLIŃSKICH 6 
: TEL. 96-54" 


Udziela wszelkich wiadomości z dziedziny 
a „b automobilowej w kraju i zagranicą. 
Układa szczegółowe marszruty dla podróży 
samochodowych. Informacje o stanie dróg, 
hotelach, restauracjach, a ol taa 
chodowych i garażach w całej Europie. 


Sprzedaż map i przewodników automobilo- 


wych. 


TEMPEROL szpachlówki, emalje 
i lakiery cellulozowe do rozpylania. 


TEMPEROL lakiery kopalowe 


SPÓŁKA AKCYJNA — WARSZAWA, JASNA 4. 


UBEZPIECZA: samochody od rozbicia, ognia, kradzieży, — właścicieli 
samochodów od odpowiedzialności cywilnej, pasażerów i szoferów 


R | Д - POLSKIE TOWARZYSTWO RSEKURACYJNE 1 REASEKURACYJNE 


od następstw nieszczęśliwych wypadków. 


OPONY ARG 66 WARSZAWA 
I TAKSOMETRY 99 | © CHMIELNA 116 


SP. /4 OGR. ODP. ADRES TELEGRAFICZNY: ,,TAKSOMETR” TELEFON Nr. 416-12 
WYŁĄCZNA SPRZEDAŻ: 


LICZNIKÓW-TAKSOMETRÓW „ARGO? 


Z OSWIETLONA CHORĄGIEWKĄ, 


APARATÓW KONTROLUJĄCYCH AUTOGRAF” i „AUTOREX”, 
LICZNIKÓW BILARDOWYCH. ` ` 


PIERWSZA POLSKA FABRYKA PRZERÓBEK ZUŻYTYCH OPON NA NOWE. 


WARSZTATY REPA- 
RACYJNE LICZNI- 
KÓW, MONTAŻ LICZ- 
NIKÓW I TRASMISJI 


WULKANIZACJA 
OPON I DĘTEK 
NAJNOWSZYM 
SYSTEMEM 


“ОХООО ОУУ О О О УУ О УУ УО УУУ иш KOMNAT 


TOT ЇШШЇЇ& 


Warszawa: P. Bitschan i S-ka „Automobile“, 
Kredytowa Nr. 18. 


Krakow: , American-Auto' S. Federowicz, 
Pijarska Nr. 4. i 


Poznań: , Autolux', J. Małkiewicz, 
Sw. Marcina Nr. 43. 


Lwów: N. Friedländer, Dąbczańskiej Nr. 7. 


EMITTENTI TITTI III TITTI 
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REWELACJA SEZONU! 


Overland Wbippet Superior 


NOWY MODEL NA ROK 1929 4—6 CYL. 


SILNIEJSZY MOTOR 
DŁUŻSZE PODWOZIE 
WIELKI LUKSUS. 


DO OBEJRZENIA W PRZEDSTAWICIELSTWĄCH: 


Gdańsk: Harder & Tressum G. m. b. H., 
Dominikswall Nr. 9. 


Łódź: Landeck i Hoffman, Andrzeja Nr. 6. 


Bydgoszcz: К. S. „Auto“, К. Śmigielski, 
Gdańska Nr. 19. 


Wilno: Z. Nagrodzki, Zawalna Nr. 11 a. 


CENY NIEPODWYŻSZONE. 


Superior-W hippet Wyrób koncernu Willys Overland Willys -Knight 


spin 


a 


Е UMMMMOMOOHMMMMOMMOMMMMOOMMOMOO OOOO OTO 


Niemasz więcej „nawalonych kich*....... 


Niezależnie od szybkości wozu, stanu drogi, 
lub ogumienia — jazda będzie zawsze bezpiecz- 
na i przyjemna, jeżeli koła są zabezpieczone 
gumochronem ORDO. / 


Gwożdż lub inny ostry przedmiot nie prze- 
dziurawią dętki, gdyż gumochron ORDO działa, 
jak poduszka pneumatyczna. 


Wóz zaopatrzony w gumochron ORDO na- 


biera elastyczności; oszczędzamy zatem pod- 
wozie,-motor i karoserje. 


Poza temi uznanemi zaletami, oszczędzają- 
cemi czas, pieniądz oraz zwiększającemi efek- 
tywny kilometraż opon i dętek, osiągamy rzecz 
nie mniejszej wagi: stuprocentowe zadowole- 
nie z każdej przejażdzki, a jeżeli chodzi o sa- 
mochody uzytkowe — unikamy kosztownych 
przerw ruchu. ` 


ŻĄDAJCIE BEZPŁATNEGO POKAZU, NIEOBOWIĄZUJĄCEGO DO KUPNA. 


POLSKO-SZWEDZKIE TOWARZYSTWO ORDO SP. Z O. O. CENTRALA: . 
WARSZAWA, MARSZAŁKOWSKA 97a, TELEFON 204-44. ODDZIAŁY: POZNAŃ, 
ALEJA MARCINKOWSKIEGO %, TELEFON 75-85. ŁÓDŹ, ULICA PRZEJAZD 6, 
TELEFON 7585. LWÓW, CHORĄŻCZYZNY 21. TELEFON 9-78. KATOWICE. 


| awa 


ЇЇШШШШШЇГ: 


JCASBI 
DUCAŚBLE 


"le pneu A SBL 


 MASXWV 


PELNE 
I ELASTYCZNE 


JENERALNA REPREZENTACJA 
NA POLSKĘ I W. M. GDAŃSK 


BA W. i Z. SZANTYR i S= 
WARSZAWA, WSPÓLNA Ni. 56/7 


TELEFON BIURA 45-36 
ię SKŁADU 214-09 i 534-52 


AI U IIL LILI 


ZLOTO TTL 


Е ТТТ ТТТ ОТТОО 


ОТО NOWE ARCYDZIEŁO „FORDA 


KTÓRE WKRÓTCE BĘDZIECIE MOGLI OGLĄDAĆ W SALONACH REPREZENTACJI 


„AO-TAAKNOR" 


| WARSZAWA 
Plac Piłsudskiego, róg Ossolińskich 
(Gmach Hotelu Europejskiego) 
Telefony: 516-41, 262-51, 70-19, 158-80 


WSZYSTKIE TYPY NA SKŁADZIE < 
Oferty na żądanie 


SAMOCHODY. SAMOCHODY 
CZESKIEJ 
PRODUKCJI 


b cyl. 13/45 KM. 8 cyl. 17/60 PS Autobusy od 12 do 50 osób. 
Ło edo; eda Interieure, сс: Samochody cysterny, pompy straznekie A 


Taxi i do polewania ulic. 


Nożne hamulce na 4-ry koła. Ręczny hamulec na transmisje. Centralne smarowanie pod- 


wozia. Automatyczna kontrola smarowania. Hydrauliczne Servo-hamulce olejowe. 


Ç ET l CZESKIEJ 
(И PRODUKCJI 
Осоке 4 cyl. 5/18 KM. 6 cyl. 8/25 KM. Cieżarowe: 1/2 tony, 3 tonv, 5 ton. 
= ża A T 


; WYŁĄCZNE PRZEDSTAWICIELSTWA NA: 
1) b. Królestwo Polskie i Kresy: 


Тағ, ST. NAWAKOWSKI Sp. ZO. 0. Warszawa. 

Salon samochodowy —ul. Kredytowa Nr. 4; telefon 291-34. 

Garaż . . . .—ul. Wolska Nr. 81, telefon 91-34. 
2) Wielkopolskę i Pomorze: 

Firma „PRAGA-AUTOMOBILE*”, Poznań. 

Salon samochodowy — Plac Wolności Nr. 11, telefony: 55-33 i 56-55. 
3) Małopolskę, Śląsk i Wołyń: 

Henryk BUCHSTAB, Lwów. 

Salon samochodowy —ulica Jagielońska 1. 7: telefon 3-05. 


Wielki wybór wozów na składzie. Części zapasowe na miejscu. 
Dogodne warunki sprzedaży. 


o 


PRZEGLĄD 
SAMOCHODOWY 
I MOTOCYKLOWY 


połączone 


Numery kamienic 
Szyldy uliczne 
Drogowskazy 
łatwo znaleść i przeczytać w nocy przy po- 


mocy reflektora ręcznego ZEISSA. Zao- 
= patrzony w taki sam wypróbowany system 


SZERSZE Z= € Z ŻE : optyczny jak w latarniach samochodowych 
ZEISSA, daje on jasne, daleko sięgające 

3 5 str. światło, łatwe do skierowania w każdym 

XXV-lecie istnienia Autoklubu Republiky Ce- kierunku. Na skrętach, przy jeździe w tył 


samochodem w wąskich uliczkach i przy 

° reperacjach ręczny reflektor ZETSSA jest- 
O bezpieczeństwo na wyścigach, Marjan Ary- nie dv zastąpienia. Ręczny reflektor 
š ZEISSA daje się łatwo przytwierdzié tak 


SROSIOUEŃSREGZO е ÓW SIĄ 


MICZO A ETT Е : А EZR 
: do odwietrznika, jak do ściany zewnetrz- 
Dar Medjolańskiego Automobilklubu dla Pa- š nej karoserji, lub do kazdego odpowied- 
= = niego punktu. Zaopatrzony w odpowiedni · 
MEK Ва RAJ) sznur i oddzielny kontakt służy równocze- 
Voisin тз KM, R. Morsztyn, inž. . . . =~. 18 - 2 śnie jako lampa ręczna. 


Pierwsza wiosenna wycieczka. . . . . . . 23 z : 

Rekord szybkości na torze Brookland, Witold РА = КЪ” 
TUL TO B i A у, 

Тугу czy celery przekładnie? о... 26 RĘCZNE Reflektory Samochodowe 

Tolerancja nadwyżek litrażu . . . . . . . 29 da 

Konkurs na zużycie paliwa . . ыу эз лы 30 apa стол — Prospekty bezpłatnie na żądanie. 

Samochód trzyostowy с... . . . «. . JI JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKĘ 


Elektroma gnetyczna ebieraczka żelaza, Stani- zakładów CARL ZEISS— JENA 


азу оо A 2 
Po rekordzie majora Segrave, Witold Hulanicki > Dom Handlowy J. SEGAŁOWICZ 
Grana Prix Monaco, Mak ызы елек . » « 38 Warszawa, ul. Szpitalna N 5 
Doniostv wynalazek e a WRZ. _ Telef.: 57-54 i 57-55. Adres telegr. IRIE AET AGEE EE 
Коба ро оша RR PAZ CJ 
O bezstronny stosunek do montowni . . . . 45 
Akcesorje samochodowe Aero. . . . . . . 46 
Kronika przemysłowo-handlowa. . . . . . 52 


TRYBY Wszystkich światowych 
marek samochodowych 
podług nadesłanych szkiców, 
lub modeli dostarczamy w naj- 
krótszym czasie. Całe dyferen- 
cjały. Kompletne osie tylne. 
Kompletne przekładnie ślima- 


WARUNKI PRENUMERATY 


na papierze na papierze kowe. Ślimaki i koła ślimakowe 
z j 07 z najlepszych stopów fosfor- 
wykżym kredowym ir von 

Roczniez L на 24 zł. 36 zł. Koła zębate łańcuchowe. Tryby 

L . starterowe, wieñce i ataki. 
Polrocznres sss 5 12 zł. 18 zł. Wyłączne przedstawicielstwo 
Kwartalnie 6 zł 9 zł na POLSKĘ i w. m. GDANSK 
Firmy J. WALTER, Praga 

specjalnej fabryki precezyjnych 


Prenumeratę należy wpłacać do P. K. O. na konto 


trybów samochodowych. 


ç Kosztorysy na żądanie gratis 
: GG TRYBY SAMOCHODOWE 

LL) PEPETES Sp. z ogr. odp. P. K. 0. 17106 
Warszawa, Al. Jerozolimska 53, telefon 10-62 


Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczając na 
blankiecie wpłatowym: „Prenumerata Auto“: 


11 


ИШ 
ШИШИ 


znane są niebezpieczeństwa, którym 


on podlega na skutek zarzucania wo- 
zu podczas jazdy na śliskich drogach. 


Protektor „ALL WEATHER“ 
opon GOODYEAR 


został specjalnie zbudowany celem zapobiegania 


obślizgiwaniu się i zarzucaniu samochodów 


Jedźcie na oponach 
GOODYEAR 


w interesie własnego bezpieczeństwa 


Żądajcie ich u swych dostawców. 


ROK VIII WARSZAWA, MAJ 1929 r. Nr. 5 


ILUSTROWANE CZASOPISMO 
SPORTOWO -TECHNICZNE 


ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI 
ORAZ KLUBÓW AFILJOWANYCH 


REVUE SPORTIVE ET TECHNIQUE 
DE L AUTOMOBILE 


ORGANE OPFICIEL DE L'AUTOMOBILB- 
CLUB DEPOLOGNE BT DES CLUBS AFILIES 


WYCHODZI RAZ W MIESIĄCU 


REDAKTOR: KAZIMIERZ WALLMODEN WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI 


REDAKCJA I ADMINISTRACJA: WARSZAWA, OSSOLIŃSKICH 6, TELEFON 287-05 


SREBRNY JUBILEUSZ 
AUTOKLUBU 
REPUBLIKV CESKOSLOVENSKE 


Zdjęcie z bankielu urzadzonego w lokalu Autoklubu Republiky Czeskoólovenokć w Pradze z okazji jubileuszu AwuDziesłopięciolecia tego klubu. 
HZjróQ zebranych znajdują sie delegaci Automobilklubu Polski pp.: Karol br. Raczyński, Stanislaw Szydelski (z lewej strony stolu), Janusz Re- 


guloki i Franciszek Sznarbachoweki (z prawej дїгопу stolu). 
(20 arivkulu па stronie nastepnej). 
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ROK VIII 


Nr. 5 


X X V lecie istnienia Autoklubu Republiky C | |a 


Dnia 6 kwietnia r. b. święcił brat: 
ni nasz klub czeskosłowacki w Pra- 
dze XXV-lecie swego istnienia oraz 
otwarcie własnego domu klubowe- 
go. Na uroczystość tą wysłał Auto- 
mobilklub -Polski delegację złożoną 
z pp. K. hr. Raczyńskiego, J. Re- 
gulskiego, Fr. Sznarbachowskiego 
i St. Szydelskiego. Delegacja za- 
wiozła jako prezent śliczną krysz- 
tałową wazę do ponczu ze srebrną 
nakrywą oraz łyżką. Nakrvwa wy 


konana stylowo ozdobiona jest na 
szczycie znakiem. Automobilklubu 
Polski wykonanym w srebrze. 
Autoklub czeskosłowacki posia- 
da obecnie około 2500 członków, 
wydaje organ klubowy. 
„Auto? i posiada zakres działalno- 
ści analogiczny do zakresu Auto- 
mobilklubu Polski. Dom 
wykonany kosztem około 17 miljo- 
czeskich przedstawia 
się wspaniale. Cały parter obszer- 


własny 


klubowy 


nów koron 


Podarunek jubileuszowy од Automobilklubu Polski. Na pokrywie wazy widnieje napis: 
„Jubilatowi Autoklubowi Republiky Ceskoslovenoke bratni Automobilklub Polski. 
2904 — XAV — 1929". 
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nego domu zajmują biura klubowe 
oraz restauracja  „Autoklubw”. 
Pierwsze piętro zajmuje duża sala 
balowa i pokoje klubowe. Na dru- 
giem piętrze znajdują się pokoje 
do gry, mała sala przyjęć, restaura- 
cja klubowa i sala posiedzeń ko- 
misji. 

Dnia б-со kwietnia wieczorem 
wydał Autoklub bankiet dla uczest- 
ników uroczystości. Reprezentowa- 
ne były następujące kluby zagra- 
niczne: A. I A. С. R., Automobil- 
kluby hiszpański, holenderski, wę- 
gierski, austrjacki, jugosłowiański, 
czeskoniemiecki, słowacki i polski. 
Pozatem cały szereg reprezentan- 
tów klubów krajowych prowincjo- 
nalmych. 

Szereg przemówień gości rozpo- 
czął prezes naszego Klubu p. K. hr. 
Raczyński, najpierw po polsku po- 
tem po 
w swej 


punktów 


francusku, podkreślając 
wiele wspólnych 
historycznych wiążących 
Polskę i Czechosłowację oraz ży- 
cząc jubilatowi jaknajpomyślniej- 
szego rozwoju na przyszłość. W cza- 
sie bankietu ofiarował Autoklub 
swemu prezesowi dr. Muziczce zło- 


mowie 


tą plakietę z tej okazji, że jedno- 
jubileuszem Autoklubu 
schodzi się też i 25-lecie prezesury 
dr. Muziczki. Jak było 
z przemówień cieszy się prezes klu- 
bu prawdziwym szacunkiem i miło- 
ścią i jego to głównie dziełem jest 
wybudowanie domu 
i tak piękmy rozwój klubu. Po ca- 
fym szeregu przemówień delegatów 
zabrał głos sekretarz Autoklubu, 
ofiarowujac wszystkim klubom na 
pamiątkę jubileuszu po egzempla- 
rzu pięknie oprawnego albumu z wi- 
dokami Pragi oraz po srebrnej pla- 
kiecie. 

Na zakończenie bankietu odbył 
się w salonach klubu raut, który sie 
przeciągnął do późna. 


cześnie Z 


widać 


klubowego 


ROK VIII A U 


TEO 


O bezpieczeństwo na wyścigach 


Bezpieczeństwo zawodników i publiczności stanowi 
jędną z najbardziej szwankujących stron naszych wy- 
scigów samochodowych. Jest to coprawda problem bar- 
dzo trudny, który, pocieszmy się, i zagranicą nieczęsto 
znajduje należyte rozwiązanie, temniemniej jednak pro- 
klem przykry i drażliwy. Dopóki szybkości maksvmal- 
ne, osiągane na wyścigach w Polsce, nie przekraczały 
120 klm./godz., sprawa aczkolwiek zawsze aktualna, 
nie wymagała radykalnych posunięć, gdyż wystarczały 
najzupełniej te środki bezpieczeństwa i ochrony, które 
były wówczas stosowane. Obecnie jednak mamy już 
kierowców i samochody, dla których dwieście na 
godzinę, zaczyna być igraszką i przy tych szalonych 
szybkościach dotychczas stosowane środki bezpieczeń- 
stwa tracą całkowicie ma wartości. 

Wysnuwa się z tego sprawa ustalenia pewnych prze- 
pisów, normujących bezpieczeństwo na wyścigach. Nie- 
podobna zadawalniać się dalej półśrodkami, gdyż do- 
prowadziċbv to w końcu mogło do poważnej katastro- 
iv, która niewątpliwie poderwałaby odruchy svmpatji, 
jakiemi społeczeństwo masze zaczyna darzyć sport sa- 
mochodowy. 

Rozumiejąc powagę tej sprawy, Komisja Sportowa 
Automobilklubu Polski ustaliła, przy wybitnej współ- 
pracy inż. Henryka Liefeldta, pierwszego Mistrza Pol- 
ski w Jeździe Automobilowej, podstawowe przepisy 
_ bezpieczeństwa na wyścigach, które zatwierdzone zo- 
stały na odbytem w dniu 24 marca w Łodzi posiedzeniu 
Międzyklubowej Komisji Automobilowej. 

Przepisy te odnoszą się głównie do krótkodystanso- 
wych wyścigów płaskich i górskich, jako do tych im- 
prez, które są u nas najczęściej urządzane. 

Pierwszym (punktem, na który zwrócono uwagę, jest 
oczywiście szerokość drogi wybranej na wyścigi. Usta- 
lone zostało, iż szerokość twardej nawierzchni, bez mięk- 
kich boków, wynosić powinna minimalnie dla wyścigu 


płaskiego 6 metrów, a dla górskiego 5 metrów. Z uwagi 
na to, iż w biegach krótkodystansowych samochody 
się nie mijają, będzie to szerokość najzupełniej wystar- 
czająca. Szerokość miękkich boków winna wynosić po- 
nadto minimalnie 1,25 metra. Wypukłość szosy w pro- 
filu poprzecznym mie może przekraczać 2— 2,5% 
spadku. 

Co się tyczy mawierzchni, to musi być ona w stanie 
doskonałym. Szczególnie przy wyścigach płaskich, na- 
wierzchnia nie może wykazywać większych nierówno- 
ści, garbów, lub luźnego szabru. Jeżeli nawierzchnia 
trasy będzie poprawiana przed wyścigiem, to niedo- 
puszczalnem jest zasypywanie dziur, czy też wygła- 
dzanie dojazdów do mostów albo garbów za pomocą 
podsypywań ziemi lub też piasku ziemnego, gdyż miej- 
sca takie w razie deszczu stają się z powodu obślizgło- 
ści, prawdziwemi pułapkami. O ileby trasa wyścigu 
nie biegła drogami państwowemi, organizatorzy są z0- 
bowiązani sprawdzić stan mostów. 

Aby uniemożliwić publiczności na starcie pehamie sie 
pod koła wyrwuszających samochodów, szosa musi z0- 
stać osznurowana na długości 10 metrów przed startem 
i 20 metrów za startem, na szerokości twardej nawierz- 
chni. Prócz osznurowania szosy równolegle do jej osi, 
należy osznurować przestrzeń szerokości 4 metrów 
w kierunku prostopadłym do szosy na wysokości taśmy ` 
startowej, aby umożliwić pracę chronometrażystom. 
Osznurowanie ciągnąć się winno aż do budki mieszeza- 
cej chronometr. Jest to bardzo ważny przepis, gdyż do- 
tychczas zdarzało się często, że niesforna publiczność 
zrywała druty ed chronómetru, co wprowadzało zabu- 
rzenia do przebiegu wyścigu.. 

Na żadnym punkcie trasy nie wolno dopuszczać pu- 
bliczności, zaprzęgów lub samochodów bliżej niż na dwa 
metry od drogi, licząc całą jej szerokość, to znaczy 
i część miękką. Niedopuszczalnem jest zatem, aby pu- 


Qoznurowanie szosy przy wydcigu górokim. 


Oasznurowante może przejść na zakręcie w oparkanienie. 


ROK ҮШ. 


Dla ochrony widzów pomiędzy szosa i trybunami można ulożyć 
ciężkie bele. 


bliczność znajdowała się na szosie lub w rowach przy- 
drożnych, co się dotąd często zdarzało. 

Posterunki: pilnujące porządku powinny być rozsta- 
wiane w odstępach conajwyżej trzystumetrowych. 

Wszystkie skrzyżowania dróg muszą zostać zabezpie- 
czone przez osznurowanie i wystawienie specjalnych 
posterunków. Jeżeli trasa wyścigu biegnie przez miej- 
scowości zamieszkałe, musi być ona w tych miejscach 
osznurowana ma całej długości. Mieszkańcy danej miej- 
scowości powinni zostać zawczasu zawiadomieni, aby 
wszystkie zwierzęta były strzeżone czy też na uwięzi. 

Zakręty muszą być po stronie zewnętrznej zupełnie 
opróżnione z publiczności, po stronie zaś wewnętrznej, 
widzowie nie mogą być dopuszczeni bliżej niż na odle- 
głość czterech metrów. Przepis ten jest łatwo zrozu- 
miały, gdyż na wirażach samochody są wyrzucane zaw- 
sze przez siłę odśrodkową na stronę zewnętrzną, przy 
większem zaś zarzuceniu, gdy samochód staje w po- 
przek drogi, zagrożoną być może także i stroma we- 
wnętrzna. 

Na mecie cała szerokość drogi, włącznie z miękkie- 
mi bokami, musi być pozostawiona dla finiszujących 
samochodów. То też przepisv przewidują, że osznuro- 
wanie obejmować wimno conajmniej całkowitą szero- 
kość szosy i publiczności pod żadnym względem nie 
wolno dopuszczać bliżej. Ponadto ustalonem zostało, 
że osznurowanie powinno zacząć się na 30 metrów przed 
miejscem przewidzianem dla publiczności i kończyć się 
90 metrów za niem. 

Wybieg, to znaczy odcinek szosy za metą, przeznaczo- 
ny na zatrzymanie samochodu, powinien wynosić przy 
wyścigu górskim, jeżeli ostatnie 300 metrów przekra- 
cza 6% wzniesienia, lub znajdują się tam ostre skręty, 
niemniej niż 300 metrów. Natomiast przy wyścigu płas- 
kim wybieg wynosić musi conajmniej 700 metrów bez 
zakrętu i bez spadku ponad 3%. 

Porządku na mecie pilnować muszą posterunki rozsta- 


CHavsioN а 


=> 


$атосЬдд wyrzucany jest zawsze na zewnętrzną olronę zakręłu. 


Co się tyczy trybun, to nie mogą one być ustawione 
bliżej niż na 5 metrów od szosy (licząc całą jej szero- 
kość). Wyjątek stanowią jedynie te wyścigi górskie, 
przy których szybkość nie przekracza 80 klm./godz. 

Trasa wyścigu musi być całkowicie wolną od wszel- 
kiego ruchu na 30 minut przed rozpoczęciem wyścigu, 
co organizatorzy są zobowiązani sprawdzić przed da- 
niem sygnału startu. 

Temi prostemi środkami, które mie sprawią organi 
zatorom wyścigów żadnych kłopotów, ani nie przy- 
sporzą im większych kosztów, uzyska się warunki, 
w których przeprowadzić będzie można zawody w zu- 
pelnym porządku i bezpieczeństwie. 

Oczywiście o idealnem bezpieczeństwie zawodników 
i publiczności nie można tu mówić, gdyż wypadki na 
wyścigach samochodowych, jak zresztą wszelkie wy- 
padki, są zupełnie nieobliczalne. : 

Najlepszym tego dowodem może być straszliwa 
katastrofa, która zdarzyła się w autodromie Monza we 
wizesniu roku ubiegłego, pociągając za sobą śmierć 
kierowcy Materassiego i 23 osób z pośród widzów. Wy- 
padek ten zdarzył się bowiem w warunkach, które gwa- 
rantowalv całkowite bezpieczeństwo, a, mianowicie na 
prostej o szerokości dziesięciu metrów, przyczem wi- 
dzowie oddzieleni byli od 'toru szerokim rowem i beto- 
nowym murem. Traf zrzadzil, że wszystkie te środki 
ochromne nie nie pomogły, wobec potwornej siły roz- 


` pędzonego wozu. 


wione miedalej niż со 40 metrów, po obu stronach szosy. _ 
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Przeciw ślepemu przypadkowi niema żadnego środ- 
ka, natomiast mie wolno zaniedbać usunięcia tych 
wszystkich warunków, któreby mogły się przyczynić 
do wywołania lub spotęgowania nieszczęścia. Dlatego 
przepisy bezpieczeństwa na wyścigach, opracowane 
przez Automobilklub Polski mają ogromne znaczenie, 
gdyż przyczynią się niewątpliwie do radykalnego usu- 
nięcia tych wszystkich niedociągnięć organizacyjnych, 
które przy pewnym zbiegu okoliczności, posłużyćby 
mogły za podłoże do wywołania katastrofy. 

š Marjan Krynicki 


ZAKE GRAF t. Dt K.KOZIAŃSKICH, WARSZAWA 


ѕѕех The Challenger 


MODEL 1929 R. 
silny, piękny, tani wóz 6-ciocylindrowy 


ZASTĘPSTWA REJONOWE: 


Warszawa — „Motor Traders“, ul. Twarda 64. „Zawbor*, Moniuszki (1 oraz „Motofors”, Kredytowa 9. Łódź — Hugon 

Strobach, Piotrkowska 154. Kraków inż. Bolesław Landau, Podwale 5. Lwów— „Auto-Palais*, Jagiellońska 20. Poznań— 

Szafarkiewicz i Menzel, Wały Wazów 22. Gdańsk=0tto Albert, Langer Markt. Bydgoszcz — Rudolf Jachmann, Mosto- 

wa 5. Grudziądz — B. Mroczyński, Groblowa 3. Katowice — inż. S. Hochermann, Wita Stwosza 3. Wilno — „Sair“, 

Mickiewicza 23. Białystok — „Brosexauto“, Sienkiewicza (2. Kielce—,„Sair“, Karczowska 9. Radom - „Sair“, Lubelska 33. 
Włocławek—,Komisessex*, 3 Maja 38. Płock— Kościuszki 4a. 
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Samocbó2 Isotta Frascbini, ofiarowany Ojcu Św. przez członków Medjolańokiego Automobilklubu. 


Wi (rze da mosbodu papieskiego. 


ROK VIII А0 


IS-70. 


57 


Dar Medjolańskiego Automobilklubu 
DLAPAPIEZA 


(własna korespondencja „Aula“) 


Medjolan, w kwietniu. 


We wspaniałym hallu pałacu „Automobile Club di 
Milano” wystawione zostało na widok publiczny praw- 
dziwe arcydzieło mechaniki: samochód, który członko- 
wie tego klubu ofiarowują Ojeu Św., dla odbywania 
dalszych podróży, które obecnie, po rozwiązaniu „kwe- 
stji rzymskiej”, może i będzie odbywał. 


Zarówno konstruktor podwozia (Isotta Fraschini), 


jak wykonawca karoserji (Cesare Sala) niełatwe przed 
sobą mieli zadanie: chodziło o zbudowanie wozu, mogą- 
cego biec nawet po najgorszych drogach (a takich, 
szezegolniej w południowych Włoszech niebrak) z wiel- 
kiemi szybkościami, bez wstrząśnień, odpowiadającego, 
jako odrobienie, godnie swojemu celowi, a nie zwraca- 
jącego uwagi swym zewnętrznym wyglądem. 

„Zadamiu temu podołali obaj znakomicie — wóz na 
pierwszy rzut oka niczem się prawie nie różni od nor- 
malnej limuzyny Fraschini, chyba tylko większą ma- 
sywnością. Nie zdziwi mas jednak ta ostatnia, jeśli 
stwierdzimy, że karoserja od przedniego ochraniacza 
do skrzynki na bagaż licząc, mierzy przeszło 6 metrów, 
waga zaś wozu z pełnemi zbiornikami benzyny i sma- 
rów, bez pasażerów, wynosi 2700 kg. 

Podwozie samochodu jest normalnego typu Isotta 
Fraschini 8 A, z normalnym silnikiem ośmiocylindro- 
wym w jednym rzędzie, 95 «180 mm., 7300 cem. pojem- 
ności cylindrów, z hamulcami na wszystkich kołach 
i servo-hamulcem; drobnym zmianom uległo tylko za- 
wieszenie. na którego doskonałość zwrócono specjalną 
uwagę. 

Karoserja jest koloru pąsowego, bez żadnych rzuca- 
jących się w oczy odznak, jedynie po obu stronach, na 
tylnych drzwiczkach, umieszczono maleńki herb rodzi- 
ny Rattich. Herb papieski — tjara i klucze Piotrowe — 
zdobią klamki, wykonane ze złoconego i emaljowanego 
srebra. Tenże herb pomieszczony (jest na drążku stalo- 
wym, niklowanym, łączącym jak zwykle przy samocho- 
dach Isotta, przednie latarnie. Po zewnętrznych stro- 
nach tych latarń znajdują się dwie tulejki, mieszczące 
proporczyki białe i żółte — kolory Państwa Papieskie- 
go. Proporczyki te dają się bądź chować, bądź rozwi- 
jać, zależnie od charakteru podróży Papieża, incognito, 
lub oficjalnego, za naciśnięciem tylko guzika, znajdują- 
cego się na tablicy rozdzielczej. 


Obecnie samochód posiada zwykły numer „próbny? 
prowincji Milano, po przybyciu do Rzymu otrzyma sta- 
ły numer „C. V. — 1” to jest „Citta del Vaticano Nr. 
l-V 

Wnętrze wozu odznacza się natomiast niezwykłym, 
lecz pełnym gustu przepychem. Wybite ono zostało cal- 
kowicie purpurowym adamaszkiem i ozdobione jedwab- 
nemi sznuramj z dyskretnie wplecionemi złotemi nitka- 
mi. Podłoga wozu pokryta puszystem białem futrem. 
Miejsc jest sześć: dwa na przodzie dla kierowcy i służą- 
cego, oddzielone kryształową szybą na całą szerokość 
wozu, opuszczalną; wewnątrz znajduje się z tyłu szero- 
ka kanapa, na dwie osoby, przedzielona poręczą oraz 
z przodu dwa miejsca dla świty, na ruchomych fotelach, 
dających się ustawiać w trzech położeniach: przodem, 
tyłem i bokiem do kierunku jazdy. Okna, dla ochrony 
od słońca, zaopatrzone są w firanki z żółtego jedwabiu. 
Wszystkie wewnętrzne akcesorja: klamki, rączki, 
oprawki do trzech lamp elektrycznych (jednej na sufi- 
cie i dwóch w rogach nad tylnemi siedzeniami), popiel- 
niezki, zegar i neseser toaletowy: są ze złoconego srebra. 
Neseser pomieszczony jest w schowanku w lewej ścianie 
karoserji, obok tylnego siedzenia. Symetrycznie po pra- 
wej znajduje się en tout cas, z kryształu j złota. Obok 
prawych drzwiczek, po stronie siedzenia Papieża, po- 
mieszczono klawiaturę dla elektrycznej sygnalizacji do 
szofera. Klawiatura ta posiada siedem klawiszy z napi- 
sami: wolno, prędko, stój, naprawo, nalewo, napowrót, 
prosto, i połączona jest z odpowiedniemi lampkami, " 
znajdującemi się na tablicy rozdzielczej, przed oczyma 
kierowcy. Po prawej również stronie, przybito arty- 
stycznie odrobiony w złocie medal św. Krzysztofa, pa- 
trona automobilistów.. 

Przednie siedzenia wybite są czerwoną skórą i prze- 
dzielone poręczą, co daje kierowcy maksimum wygody 
przy prowadzeniu samochodu. Nie należy zapomnieć, 
że posiada, on gwarantowaną szybkość 130 km/g. — 

Zanim samochód został wystawiony w Automobilklu- 
bie, odbył on po drodze z fabryki dwie symboliczne wi- 
zyty w Medjolanie: jedną przed ulubiony przez ówcze- 
snego Monsignore Ratti starożytny kościół medjolań- 
skiego patrona — św. Ambrożego, drugą przed dom, 
który przez długie lata zamieszkiwał Ojciec Św., przy 
via Valenzia, 

Erl. 
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Ukazanie się na rynku polskim samochodów Voisin, 
reprezentowanych przez wielką i poważną firmę, czyni 
aktualnem zapoznamie publiczności polskiej z tą bez- 
sprzeeznie bardzo ciekawą maszyną, jedną z nielicz- 
nych na naszym rynku maszyn, prawdziwie wysokiej 
klasy. — Słynna na świat cały fabryka aeroplanów, od 
szeregu lat buduje samochody, które nie reklamowane 
równie szumnie, co wiele innych gonszych marek, zna- 
lazły bardzo szybko pełne uznanie szerokich kół wy- 
twowniejszej publiczności, a zwłaszcza prawdziwych 
znawców. Samochody Voisin, dzięki swym pomysło- 
wym rozwiązaniom mechanicznym, dzięki wysokiej wy- 
dajności, precyzyjnemu i wykwintnemu wprost wykoń- 
czeniu, a wreszcie nienagamnie pięknej linji (i to nietyl- 
ko karoserji, na co zdobywają się dzisiaj nawet fa- 
bryki najtańszych popularnych samochodów, ale wła- 
śnie zespołów mechanicznych) dzięki temu wszyst- 


kiemu zdobyły sobie markę samochodu prawdziwie do- ` 
skonałego, samochodu najwyższej klasy, pomimo, iż- 


ceną samochód ten należv do klasy maszyn dostęp- 
nych dla zwykłych śmiertelników, a nie jedynie wiel- 
kich bogaczy. 


Silnik samochodu Voisin 15 KM. 


MODEL 1929 ROKU 


No bo i założenie G. Vosim*a, było różnem od założeń 
iunveh firm, produkujących samochody t. zw. wysokiej 
klasy. Firmy te mianowicie, schlebiając próżności i sno- 
kizmowi bogaczy, wysiliły całą swą pomysłowość ma 
zbudowanie samochodów jaknajsilniejszych, samocho- 
dów, w których, nie licząc się z kosztami eksploatacji, 
postawiono potężne silniki, samochodów, w których nie 
zwrócono wcale uwagi na wydajność, lecz jedynie na 
te wszystkie zbytkowne i kosztowne urządzenia, co 
komplikując i utrudniając obsługę, uprzyjemniają 
w wysokim stopniu pobyt w takim lądowym jachcie. 
Voisin poszedł inną drogą: koncepcja jego — to samo- 
chód nie dla snoba, lecz dla znającego się amatora. 
Dlatego rozwiązania mechaniczne Voisin'a, mają prze- 
dewszystkiem ma celu osiągnięcie jaknajwiększej wy- 
dajności maszyny, ułatwienie jej obsługi i zapewnienie 
jej jaknajdłuższej trwałości. A wszak te postulaty, to 
ideał, który przyświecać powinien zawsze jakiemukol- 
wiek budownictwu maszynowemu. Za pewnik bez- 
względny uznać to bowiem mależy, iż maszyna w naj- 
wyższym stopniu odpowiadająca tym właśnie warun- 
kom, będzie maszyną piękną i wysokiej klasy, nietylko 
w ścisłem mechanicznem znaczeniu, ale i pod względem 
estetycznym, gdyż tylko te formy maszyny są piękne, 
które w jaknajwyższym stopniu odpowiadają swemu 
zadaniu t. j. są jaknajbardziej celowe. Tą prawdę uzna- 
ła wszak estetyka 20-g0 stulecia — stulecia maszyn — 
przenosząc ją z dziedziny przemysłu na inne formy 
ludzkiej twórczości, nie wyłączając różnych gałęzi sztu- 
ki — np. architektury . W tem znaczeniu samochód 
Voisin musi być uznamy bezwzględnie za piękny, gdyż 
w rysunku każdego jego organu odczuwa się, posunięte 
do maksimum poszukiwanie racjonalności, celowości 
i wysokiej wydajności, co ostatecznie prowadzi przecież 
zawsze do uproszczenia mechanizmu. Staranne, luksu- 
sowe nawet wykończenie strony mechanicznej, nie jest 
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A 
Mal korbowy silnika Voisin 15 KM. 


w tym wypadku jedynie blichtrem dla oka, lecz posia- 
da głębsze uzasadnienie i cel, którym jest większa wy- 
dajność, regularność i niezawodność działania. — Ja- 
ko przykład przytoczyć tu można znany wszystkim 
fakt, iż gładko wyczyszczona i wypolerowana  po- 
wierzchnia maszyny, mie jest jedynie jej ozdobą, lecz 
ułatwia ujawnienie wszelkich ukrytych defektów przy 
fabrykacji, spostrzeżenie zmian i uszkodzeń powsta- 
jących w czasie pracy, zabezpiecza w pewnej mierze 
od niszezycielskiego działania rozmaitych czynników 
zewnętrznych, a wreszcie wpływa na zmniejszenie, nie- 
raz nie do pogardzenia, wagi danego organu, przez tisu- 
nięcie wszelkiego zbytecznego nadmiaru i nierówności 
materjału. 
się prostą i klasyczną budową, należy do kategorji sa- 
mochodów najwyższej klasy, ponieważ konstruktor je- 
go, nie licząc się z kosztami precyzyjnego wykończenia, 
temi, ostatecznie prostemi środkami osiągnął niebywa- 
lą dla tej wielkości samochodu wydajność, trwałość 
i niezawodność działania. 

Silnik samochodu Voisin 13 KM. jest klasycznym sil- 
nikiem bezzaworowym. Jakieby systemowi temu nie 
czyniono zarzuty, nie sposób nie uznać wysokiej wy- 
dajności silników bezzaworowych, cichego ich działania 
i stałej niezmiennej ich regulacji. Silnik bezzaworowy 
systemu Knighta, pozostanie bezwątpienia, pomimo 
wielu ulepszeń silników zaworowych, na długie jeszcze 
lata najdoskonalszym silnikiem wysokiej klasy. Tu 
podkreślić mależy słowo „wysokiej klasy“, gdyż z sa- 
mej istoty swojej konstrukcji silnik ten należy do ma- 
szyn jaknajbardziej precyzyjnych. Silnik bezzaworo- 
wy nie może być wykonany i wykończony tandetnie lub 
w dużej serji, ponieważ konstrukcja sama jego jest 
kosztowna, a jakikolwiek brak precyzji w wykończeniu, 
odbije się znacznie silniej, niż w silniku zaworowym, 
na całem jego działaniu. 

Nie będziemy opisywali tutaj szczegółowo budowy 
tego silnika, gdyż klasyczna budowa silnika bezzawo- 
rowego dobrze jest znaną dziś każdemu automobiliście. 
Silnik Voisin posiada normalne dla tego typu dwie kon- 
centrvezne tuleje umieszczone w każdym cylindrze 


I dlatego samochód Voisin, odznaczający: 
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i wprowadzane w ruch posuwisty tam i z powrotem za- 
pomocą ramiączek z екѕсепітукаті, obracającymi się 
na wale rozrządczym. Na uwagę zasługuje w samocho- 
dzie Voisim wał korbowy o zupełnie swoistej formie, 
w którym, pomimo, iż sześć cylindrów zapewnia równo- 
mierność momentu obrotowego, nie zlekceważono pro- 
blemu jaknajdokładniejszego zrównoważenia mas. Dzię- 
ki temu, silnik Voisin pracuje bez najmniejszych wibra- 
cji i bez pomocy jakichkolwiek: innych amortyzatorów 
wibracji lub dodatkowych kół zamachowych (prócz 
głównego), które wszak nieraz okazują się konieczne 
przy mniej dobrze i precyzyjnie wyważonych wałach 
korbowych silników seryjnych innych marek. Wał kor- 
bowy dzięki tak znakomitemu zrównoważeniu mas, 
oparty być może tylko na trzech panewkach, oczywi- 
ście bardzo szerokich. Głowica tego silnika jest odej- 
mowana, smamowanie pod ciśnieniem. Rozmiary cylin- 
drów są następujące: średnica 67 mm., skok 110 mm., 
a więc pojemność cylindryczna — 2.330 ltr. Przy tej 
niewielkiej pojemności cylindrów silnik rozwija na ha- 
тшеп: ` 


Przy 1000 obrotów — 17 KM. 
» 19500 — 27 ·,, 
2000 = — 86 „ 
„ 2500 “2 — 46, 
„ 8000 3 — 54 ,, 
+= =3500 55 — 58 
4000 Ę — 60 


Do 3000 obrotów przeto тос tego silnika wzrasta 
o 10 KM. na 500 obrotów, co jest najlepszym dowodem 
niezwykłej jego wydajności. 

Karburator jest systemu Zenith. — Chłodzenie sil- 
nika zapomocą termosyfonu, który jak wiadomo za- 
pewnia nienaganne chłodzenie pod warunkiem iż prze- 
wody wodne są racjonalnie obliczone i który posia- 
da te bezsprzeczną wyższość nad pompą wodną, iż dzia- 
ła z proporcjonalną do różnicy temperatur zewnętrznej 


Widok zewnętrzny Jemultyplikatora. 
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Widok demultyplikatora, u góry rozłączonego, u Jolu włączonego. 


i silnika, intensywnością, bez żadnych sztucznych przy- 
rządów, termostatów, żaluzji i t. p. Na szczegół ten 
zwracamy tu specjalną uwagę, gdyż niejednemu czytel- 
nikowi wydawać się może dziwnem, iż samochód tej 
klasy i ceny posiada tak prosty tylko system chłodze- 
nia, system, który stosowany w tańszych samochodach 
seryjnych, był powodem niejednej trudności i przykro- 
ści. Otóż to — właśnie — termosyfon posiada bez- 
' względnie przewagę nad pompą dla tego, iż utrzymuje 
silmik zawsze w znacznie równiejszej od tamtej tempe- 
raturze, ale przy nim zachodzi konieczność nadzwy- 
czaj starannego obliczenia wzajemnych wielkości po- 
wierzchni chłodzącej i średnicy pmzewodów, jak rów- 
mież i wszelkich krzywizn tych ostatnich. W samocho- 
dach Voisin tenmosyfom działa sprawniej i lepiej miż 
pompa wodna i nie ulega wąpliwości, iż doskonałą 
swoją wydajność silnik tego samochodu zawdzięcza 
w części temu systemowi chłodzenia, gdyż zapewnia mu 
on zawsze najodpowiedniejszą temperaturę pracy. 

Zapłon. w silniku Voisin otrzymuje się zapomocą apa- 
ratu zapłonowego (talk zwanego popularnie Delco) od 
akumulatorów, typu klasycznego, о automatycznem 
przyśpieszeniu.  Imstalacja elektryczna jest systemu 
mieszanego t. j. o jednem dymamo-silniku, umieszezo- 
nem na przednim końcu wału korbowego. Wiadomo, iż 
w tym systemie motorek sześciobiegunowy (z których 
e wzbudzane szeregowo zaś З bocznikowe — genera- 
tor 'compound) pełni rolę jednocześnie silnika roz- 
1uchowego i prądnicy. W systemie tym jest więc 5 
szozotek, z których 2 dodatnie, 2 ujemne i jedna wzbu- 
dzania o zmiennym przesuwie dla regulacji natężenia 
tadowania (napięcia). Akumulator jest 12 woltowy. 
W streszczeniu więc urządzenie to jest typu klasyczne- 
go i wyróżnia się tylko dużą precyzją odrobienia, co 
w przyrządach elektrycznych ma ostatecznie najwię- 
ksze znaczenie. 

Silnik wraz ze sprzęgłem i skrzynką chyżości tworzy 
jeden, (jak zwykle w dzisiejszych silnikach) blok. 
Sprzęgło kilkutarczowe umieszczone jest wewnątrz ko- 
ła zamachowego. Tarcze naprzemian stalowe i ze spe- 
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cjalnego materjału ciernego dociskane są zapomocą 
szeregu niewielkich sprężyn, umieszczonych w specjal- 
nych pochwach i napierających na zewnętrzną tarczę 
sprzęgła, poruszang za pośrednictwem trzech ramion za- 
pomocą pedału. Skrzynka chyżości typu о dwóch try- 
bach zdawczych, daje kombinacje trzech szybkości 
wprzód i jednej wstecz. Bezpośrednie sprzężenie t. j. 
trzecia szybkość, osiągane jest zapomocą włączania we- 
wnętrznego uzębienia trybu drugiej szybkości z uzę- 
bieniem trybu bezpośredniego włączenia t. j. wałka 
głównego. Prócz skrzvnki chyżości, samochód Voisim 
model 13 KM. może być na żądanie zaopatrzony w tak 
zwany demultyplikator. Urządzenie to jest niejako dru- 
gą przekładnią, znajdującą się poza skmzynką chyżości 
na wale kardanowym. Stosunek przekładni głównej 
w tylnym moście jest 4.7, co pozwala na osiąganie 115 
Кіп. na godz. przy 3.500 obrotów. Stosunek przekładni 
ostatecznej po włączeniu demultyplikatora jest 6.7—co 
znów pozwala na łatwe pokonywanie największych 
wzniesień i wydobywanie się z najtrudniejszych opresji. 
WI ten sposób samochód Voisin posiada właściwie 6 
szybkości wprzód i 2 wstecz. Dzięki więc temu prostemu 
i pomysłowemu jednocześnie urządzeniu, samochód ten 
przy małym silniku jest w stanie rozwijać na gładkiej 
drodze względnie b. dużą szybkość (przy małej przekład- 
ni), a jednocześnie z łatwością pokonywać największe 
wzniesienia (przy dużej przekładni) to znaczy posiada 
zalety samochodów bardzo tylko silnych, rozporządza- 
jących wielkim nadmiarem mocy. Włączanie demultypli- 
katora, które uskuteczniąło się w dawniejszych mode- 
lach zapomocą specjalnej dźwigni, obecnie otrzymuje się 


Mechanizm załączający tryby Jdemultyplikalora „Relais 
Сотроипд“. 
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automatycznie, to jest w ten sposób, iż za przekręce- 
niem specjalnej rączki na tablicy rozdzielczej, silnik 
sam na zasadzie depresji w rurze zasysowej, przesuwa 
tryby demultyplikatora. Automatyczne to urządzenie, 
które nazwane zostało , Relais-Compound '. stanowi du- 
że udogodnienie w prowadzeniu samochodu, gdyż po- 
zwala bez trudności, dostosować każdorazowo jaknaj- 
ściślej ilość obrotów nietylko silnika, ale i kół napędo- 
wych do oporów drogowych. Stąd oczywiście wielka 
osżczędność i doskonała wydajność eksploatacyjna. 


Tramsmisja w samochodzie Voisin należy do typu 
jednoprzegubowveh. Wał napędowy umieszczony jest 
w rurze, zakończonej z przodu kulistym stawem obej- 
mującym przegub kardana i opierającym się o specjal- 
ne łożysko słeryczne, stanowiące całość ze skrzynką 
chyżości. W ten sposób, zwykły zresztą, пареа i reakcje 
przenoszone są od kół na podwozie za pośrednietwem 
zespołu skrzynki chyżości i silnika. Smarowanie prze- 
gubu kardanowego jest automatyczne pod ciśnieniem 
pompki oliwnej. { 


Со do tylnego mostu — to jest on również typu nie- 
jako klasycznego. Karter dyferencjału z tłoczonej bla- 
chy, stanowi z pochwami półosi jedną całość, pośrodku 
której znajduje się duży otwór, zamykany przez alumi- 
mjową pokrywę. Pokrywa a jest jednocześnie podstawą 
całego mechanizmu dyfeiencjału. Ten ostatni złożony 
jest z trybów cylindrycznych, eo umożliwia przyjęcie 
absolutnie precyzyjnego profilu uzębienia. W porówna- 
niu ze zwykłymi satelitami stożkowymi, dyferencjał 
Voisin'a odznacza się wielką precyzyjnością, a więc 
cichem działaniem i łatwością montażu. Podwieszenie 
jest również normalne, przy pomocy płaskich, ale za 
to bardzo długich resorów, co obok dobrego noszenia, 
zapewnia temu samochodowi konieczne, przy rozwija- 
nych przez niego większych szybkościach, doskonałe 
tnzymamie się drogi. Resory tylne przechodzą pod po- 
chwami półosiek i posiadają wieszaki w obydwu koń- 
cach. Ster jest typu ślimakowego i zamknięty w szezel- 
nym karterze. 

Specjalną uwagę zwrócono w samochodzie Voisin na 
system hamulcowy. Obydwa zespoły hamuleowe sa 
miezależne od siebie — tak iż zerwanie którejkolwiek 
linki, w niczem mie zmienia działania pozostałych. Ha- 
mulec nożny działa ma wszystkie 4 koła, za pomocą 
servo-hamulca depresyjnego systemu Dewandre'a. Za- 
sada i działanie servo-hamulca Dewandre, opisywane 
„uż były w Aucie, mie będziemy przeto powtarzali tu- 
taj tych rzeczy. Hamulec ręczny działa jedymie na ko- 
ła tylne. Jako hamulce niezależne, każdy zespół posia- 
da oddzielne 2 szczęki zmontowane koncentrycznie po 
dwie. Bębny są również podwójne i zmontowane kon- 
centrycznie. Urządzenia te, jak widzimy, są w całem 
słowa znaczęniu niezależnie od siebie i zapewniają abso- 
lutnie pewne działanie i jaknajwiększe bezpieczeństwo. 


Mechanizm przeniesienia depresji „Relais Сотроипд“. 


Przednie hamulce są systemu Perrot'a, dobrze również 
znanego czytelnikom Auta. 

Oto więc w krótkim zarysie opis techniczny tego do- 
skonatego samochodu. Za wyjątkiem paru zaledwo po- 
mysłowych urządzeń — mających na celu jedynie osią- 
gnięcie jaknajlepszej wydajności tej maszyny, wszyst- 
kie zastosowane w tym samochodzie rozwiązania mecha- 
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Deska rozdzielcza samochodu Voisin z rączką до wprowadJza- 
nia w ruch „Relais Сотроипд“. 
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niczme, są jak widzimy typu już znanego — typu, któ- 
ry w całej pełni wykazał swą racjonalność i dał pewne 
i wiadome rezultaty. Jak mówiliśmy zresztą na począt- 
ku tego. artykułu, Voisin tworzył maszynę nie dla bo- 
gatych snobów, którzy chcą imponować innym nietyl- 
ko przepychem karoserji, ale i jakiemiś niezwykłymi 
pomysłami technicznymi, lecz dla prawdziwych znaw- 
ców samochodu, który oceniają więcej doskonałe i wy- 
próbowane już rozwiązania, miż efektowne lecz często 
wątpliwej technicznej wartości nowe t. zw. „sztuczki, 
Wartość samochodu Voisin polega nie na nowych pa- 
tentach, ale na tej niezwyłej i do mieznanych w innych 
markach samochodów posuniętych granie precyzji wy- 
konania. Zresztą, jak widzimy Voisin mie wahał sie 
zastosować w maszynie swej nawet majkosztowniejszych 
rozwiązań, o ile były one prawdziwie pod wzgledem 
technicznym wartościowe, a jedmocześnie w szeregu 
organów odrzucił rozwiązania późniejsze, i wrócił do 
wcześniejszych i prostszych, o ile uznał je za bardziej 
w tym typie samochodu racjonalne. Samochód Voisim 
13 KM. jest dziełem nawskroś głęboko przemyślanem 
i przestudjowamem — jest dziełem zupełnie skończo- 
nem, któremu mic już dodać, ani ująć nie można. Jest 
to małe arcydzieło, które zaszezyt przynosi zarówno 
swemu twórcy jak i całemu, tak wysoko stojącemu, 
francuskiemu przemysłowi samochodowemu. 

Jeżeli dodać do tego jeszeze niezwykle gustowne, 
wygodne i pięknie wykonane karoserje, to uznać nale- 
ży, iż przez wprowadzenie ma nasz rynek samochodów 
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Voisin, zyskaliśmy brakujący mam dotąd typ samo- 
chodu wysokiej klasy, w cenie dla odbiorcy polskiego 
dostępnej. Fakt ten wart jest podkreślenia ponieważ 
dotąd niestety, za miljony wywożone z kraju za sa- 
mochody, otrzymywaliśmy przeważnie towar bardzo 
średniej jakości, który majątkowi narodowemu mało 
przysparzał wantości, i który po krótkim już czasie 
zniszczony kompletnie, redukował sie do wartości je- 
dynie materjałów surowych. 

Na zakończenie wreszcie przypomnieć tu należy fakt, 
iż nie kto inny a właśnie Voisin jest posiadaczem naj- 
trudniejszych rekordów światowych, a mianowicie re- 
kordu 24 godzim i rekordu największego dystansu 
w ciągu jednej godziny. Rekordy te, które przedstawia- 
ją się następująco: przestrzeń 4384 klm. w ciągu 24 go- 
dzin oraz 206,5 klm. w ciągu jednej godziny, cd dwóch 
lat nie zostały pobite, co jest najlepszym dowodem te- 
go, jak są one trudne. Nie ulega żadnej wątpliwości, iż 
szybkość 183 klm./g. utrzymana w ciągu całej doby 
jest znacznie większym a zwłaszcza donioślejszym 
z punktu widzenia techniki wyczynem, niż nawet re- 
kord Segrava. Taki rezultat wymaga od maszyny nie- 
słychanej wytrzymałości, którą osiągnąć można jedy- 
nie za pomocą do najwyższego stopnia posuniętej do- 
skonałości fabrykacji. Tę doskonałość osiągnął Voisin 
w swoim samochodzie wyścigowym, a uzyskane z nim 
doświadczenie posłużyło mu do budowy tego klejnotu, 
którym jest jego model 13 KM. 

R. Morsztyn, inż. 


Sprzęgło i skrzynka szybkości (па lewo) oraz dyferencjał (na prawo) samochodu. Рона 15 KM. 
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Pierwsza wiosenna wycieczka 


Korzystając z uprzejmości nie- 
bios, które rozbłękitniały i uśmiech: 
nęły się słońcem, oraz jednego z nie- 
dawno powstałych przedstawi- 
cielstw, które użyczyło nam samo- 
chodu, ślicznego niby mała siostra 
Lancii, wybraliśmy się na krajo- 
znawczą wycieczkę do Kazimierza 
nad Wisłą. Jeden z uczestników wy- 
prawy, chociaż przejechał samocho- 
dem prawie całą Europę, nie znał 
jednakże Kazimierza nad Wisłą. Cu- 
dze chwalicie, swego nie znacie. 

Niewielka ale silna maszyna, so- 
lidnym swym wyglądem budziła peł- 
ne zaufanie tak że cała obsada 
w chwili wyjazdu godziła się conaj- 
mniej na trasę Warszawa —Kazi- 
mierz nad Wisłą Konstantynopol. 
Alisci nie ujechaliśmy jeszcze do po- 
łowy mostu Poniatowskiego, jak za- 
czął padać śnieg (20 kwietnia) drob- 
nemi lecz gęstemi płatkami, w do- 
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KONKURS Z NAGRODAMI 


datku powiał mroźny wiatr, tak że 
część towarzystwa już koło parku 
Skaryszewskiego rezygnowała z dal- 
szej jazdy. Przemógł jednak duch 
sportowy, wzmocniony jeszcze 
w okolicach Grochowa krótkim prze- 
błyskiem słońca. Bohatersko zgo- 
dzono się zwiedzać nieznane okolice, 
ale bliżej Warszawy położone. Ta- 
kim to trafem zwiedziliśmy niezma- 
ne zakamarki, leżące na bocznych 
drogach, utrwalając je na płytach 
fotograficznych. 

Mimo nieustannych i wprost prze- 
rażających kaprysów pogody, która 
na przemiany darzyła nas kwietnio- 
wem słońcem i styczniową śnieżycą, 
wycieczka była bardzo przyjemna. 
Lwią część zasługi oddać tu trzeba 
naszej maszynie. Szybka i doskona- 
le trzymająca się drogi, pomimo śli- 
zgawiey wyciągała gdzie tylko było 
można do 80 klm./g., na górki wspi- 


łą pr 


ġiġ 


nała się dzielnie trzecim biegiem 
z ogromną werwą i animuszem, nie 
okazując nawet: złego humoru na 
przykrych, wyboistych i lepkich 
bocznych drogach. Idealny wprost 
wóz na nasze warunki, a przytem 
taki miły i łatwy w prowadzeniu, że 
poprostu przykro nam było się z nim 
pożegnać wieczorem... 


Bardzo pięknie, powie na to cier- 
pliwy Czytelnik, ale co to za samo- 
chód i gdzie właściwie jeździliście? 
Otóż na tem polega cała tajemnica. 

Ogłaszamy konkurs z nagrodami. 
Kto odpowie co wyobrażają fotogra- 
fje; Nr. 1 i 2 zamieszczone na str. 24 
niniejszego numeru? Kto zgadnie, 
na jakiej marki samochodzie jeździ- 
liśmy na pierwszą wiosenną Wy- 
cieczkę? 

Odpowiedzieć należy na nastepu- 
jące trzy pytania: 


Tak wyglądał Krajobraz na „wiovennej” wycieczce w niu 20 kwielnia. 
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Fotografja Nr. 1. 


1) Со wyobraża fotografja Nr. 1 
(w jakiej miejscowości zrobione 
zdjęcie i jaki przedstawia objekt?). 

2) Co wyobraża fotografja Nr. 2 
(w jakiej miejscowości zrobione 
zdjęcie i jaki przedstawia objekt?) 

3) Jakiej marki jest samochód 
opisany w artykule i przedstawiony 
na fotografjach? 


Rozwiązania nadsyłać należy do 
dnia 8 czerwca r. b. pod adresem 
Redakcji „Auto Warszawa, Ossolin- 
skich 6. 


NAGRODY 

Pomiędzy Czytelników, którzy od- 
powiedzą na wszystkie trzy pytania, 
rozlosowaną będzie, jako pierwsza 
nagroda, srebrna papierośnica. 

Pomiędzy Czytelników, którzy od- 
powiedzą tylko na dwa pytania, roz- 
losowamą będzie, jako druga nagro- 
da, roczna prenumerata Auta. 

Pomiędzy Czytelników, którzy od- 
powiedzą tylko. ma jedno pytanie, 
rozlosowaną będzie jako trzecia na- 
Fotografja Nr. 2. groda,półroczna prenumerata Auta. 
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REKORD SZYBROŚCI NA TORZE BROOKLAND 


(Własna korespondencja ,AUTA') 


Londyn, kwiecień 1929 r. 


Wielkie święto automobilowe, pierwsze wiosenne wy- 
scigi odbyły się w Brookland w wielkanoeny poniedzia- 
lek. Jak zwykle, pierwsza taka impreza szwankowała 
pod względem organizacyjnym, biegi zaczynały się nie 
punktualnie, dużo maszyn zapowiedzianych nie star- 
towało, lecz pomimo to, zebrana publiczność miała dość 
urozmaicone popołudnie. 

Pogoda wyraźnie nie sprzyjała, co chwila mrzył drob- 
ny deszczyk na przemian ze słońcem i potężny wiatr 
poważnie zagrażał bezpieczeństwu przy wielkich szyb- 
kościach. 

Najwspanialszym wyczynem dnia było pobicie re- 
kordu okrążenia toru Brookland. Dokonał tego sław- 
ny kierowca Kaye Don na pięknym dwunastocylindro- 
wym samochodzie Sunbeam, podczas ostatniego biegu 
objętego programem zawodów. 

Długa czerwona maszyna, zwana „Czerwony Tygrys“ 
przebyła z rozbiegu jedno okrążenie toru (3,5 mili ang.) 
w czasie 75,6 sek., rozwijając średmią szybkość 212 
klm./godz. 

Z rozkoszą się patrzyło jak ta stosunkowo słaba ma- 
szyna о litrażu 3,976 cm." mijała stokonne stare pudła 
wyścigowe (Fiat, Benz, Mercedes) — pięknie, melodyj- 
nie śpiewając, bez ich strzelania i wycia motoru. 

Przy zawrotnej dla toru owalnego szybkości około 
210 — 220 kilometrów na godzinę, zaczynają wchodzić 
w grę wszelkiego rodzaju finezje warunków atmosfe- 
tycznych i nawierzchni toru. : 

Bardzo łagodne nierówności toru, miedostrzegalne 
przy mniejszych szybkościach, mogą być zgubne przy 
omawianym pędzie. 

Don w paru miejscach toru formalnie wyskakiwał 
w powietrze, jak z trampoliny. 

Silny boczny wiatr zsuwał samochód, jak kawałek 
papieru z jednej strony toru na drugi, kierowca wciąż 
to boczne ciśnienie wyrównywał sterem i, patrząc nań 
z przodu, widziało się wyraźnie zwrócone w bok koła, 
wtedy, kiedy maszyna posuwała się po linji prostej. 
Wprost skóra cierpła na widok tego stałego ryzyka 
i igrania ze śmiercią. 

Ale najlepiej niech Kaye Don sam zabierze głos i opo- 
wie swe przeżycia z tego karkołomnego biegu: 

„To była jedna z najstraszniejszych i najryzykow- 
niejszych prób w mojem życiu. Nigdy więcej nie będę 
tego robił, chyba przy idealnych warunkach atmosfe- 
rycznych. 

Koło fabryki Wickersa (na prostej) zdmuchnęło mnie 
z lewej strony toru omal nie na sam budynek. Musia- 


łem się w mig zorjentować i mocno wysilić, aby maszy- 
nę wyrównać, dodawszy do tego, że licznik w tym mo- 
mencie pokazywał 215. Dobre kilkaset metrów przeje- 
chałem zanim opanowałem szok. Gdym jechał na dru- 
giej prostej i miałem wiatr w plecy, zobaczyłem na licz- 
niku po raz pierwszy w życiu i w Brooklandzie cyfrę 
230. Wiatr wyprawiał ze mną przedziwne hece. Za- 
częło mnie rzucać w prawo i w lewo do takiego stopnia, 
że myślałem, że coś się w mechanizmie sterowym ze- 
psuło i dopiero pod ochroną wirażu przekonałem się, że 
to wiatr był przyczyną zaburzeń. 

Pewien jestem, że ta szybkość, której dosięgłem dziś, 
jest bardzo już zbliżona do maximum, na jakie mogą 
warunki toru w Brooklandzie pozwolić“, 

Tyle powiedział człowiek, co przekonał się, ile ten 
łagodny i płynny żywioł — powietrze, gdy jest w ru- 
chu, może uczynić! 

Oczywiście, że nawet cyfra 230, mie imponuje czytel- 
nikowi po zawrotnych rezultatach, jakie osiągnął Se- 
grave w Daytona. Lecz trzeba to widzieć, żeby prze- 


‚ konać się, że ten wysiłek nerwów, umiejętności i silnej 


woli prawie nie ustępuje w napięciu przeżywaniom Se- 
grave'a w Ameryce. Chodzi o jeden mały szczegół — 
o wirażel 

Trzeba widzieć na własne oczy, jak ten człowiek 
wszystkiemi swemi fizycznemi i moralnemi możliwo- 
ściami borykał się z nieubłaganem prawem siły odśrod- 
kowej, jak się w pewnych momentach pochylał prawie 
pod prostym kątem do poziomu, mając po prawej stro- 
nie ziejącą pustkę krawędzi wirażu! 

Chwilami zdawało się, że wyleci w powietrze, jak 
z procy, że napięte nerwy i mięśnie nie wytrzymają 
i wtedy uprzytomniałem sobie, że om wchodzit z pro- 
stej na wiraż z dwiestotrzydziestokilometrową szybko- 
ścią. 

Dłonie wszystkich widzów kurczowo zaciśnięte, zu- 
pełnie jak w cyrku, gdy pod kopułą jakiś śmiałek bez 


siatki wykonuje trudne ewolucje na trapezie. 
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Odetchnęli wszyscy z ulgą, gdy warjat ten mi- | 
пай wreszcie chorągiewkę finiszową. 


Witold Hulanicki 


RÓK Viil 


A UEFA AO 


TRZY CZY CZTERY PRZEKŁADNIE? 


Bardzo często jesteśmy świadka- 


mi lub mawet uczestnikami zażar- 
tych sporów w obronie zalet skrzvn- 
ki przekładniowej trzybiegowej czy 
też czterobiegowej, przyczem moż- 
na zauważyć, że dyskusje na ten 
temat prawie nigdy mie doprowa- 
dzają do zgody. Jeszcze ciekaw- 
szem jest to, że zwolennicy zarów- 
no skrzynki trójprzekładniowej jak 
i czteroprzekładniowej są majgłę- 
biej przekonani o słuszności swoich 
poglądów. Wypływa to z rozpatry- 
wania sprawy z dwóch odmiennych 
punktów widzenia, gdy żadma ze 
stron mie chce spojrzeć na sporne 
zagadnienie z punktu widzenia prze- 
ciwnika. 

Zresztą w technice samochodo- 
wej jest bardzo wiele zagadnień, 
które wywołują niekończące się 
bitwy słowne. 

Spróbujemy zaangażować się sa- 
mi w ogień tej walki, a przekona- 
my się, że rozumowanie doprowadzi 
nas do stwierdzenia wyższości czte- 
rech lub trzech przekładni w zależ- 
ności od tego, jaki obierzemy punkt 
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wyjścia, to znaczy czego wymagać 
będziemy od samochodu. 

„Biorąc mecz umyślnie krańcowo, 
możemy tak przedstawić całą spra- 
wę. 

Jeżeli chcemy jeździć mie rozwi- 
jając specjalnie dużych szybkości, 
nie licząc się z warunkami w jakich 
pracuje silnik, a przytem oszczę- 
dzając jaknajwięcej własną fatygę, 
to powinniśmy wybrać samochód 
o jednej przekładni. Jest to prak- 
tycznie absurdem. Stosujemy w rze- 
czywistości przynajmniej dwie 
przekładnie, jak to miał Ford sta- 
rego typu, albo też trzy. 

W odwrotnym wypadku, jeżeli 
przedewszystkiem chcemy jaknajle- 
piej wykorzystać nasz silnik, to mu- 
sielibyśmy wziąć przekładnię tak 
zwaną „ciągłą“, o bardzo dużej ilo- 
ści biegów, które same zmieniałyby 
się odpowiednio do oporu drogi. 
Ale, że taka przekładnia jest jesz- 
„cze mało stosowaną, przeto zwolen- 
пісу tej zasady dochodzą w prakty- 
te do czterech przekładni i tem się 
zadawalniają. 
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SAMOCHÓD 0 TRZECH 
PRZEKŁADNIACH. 


Dla uproszczenia rozumowania 
przypuścimy, że moment obrotowy 
silnika (a mówiąc popularniej siła, 
z jaką obraca się wał korbowy) jest 
stały w granicach przeciętnie stoso- 
wamej ilości obrotów. 

Moment obrotowy silnika musi 
obrócić koła, to znaczy pokonać 
całkowity opór posuwania się sa- 
mochodu. Całkowity opór jazdy 
składa się z trzech oporów składo- 
wych: 

1) z oporu drogi (zależy od ro- 
dzaju mawierzchni), 

2) z oporu zależnego od wznie- 
sienia drogi, 

3) z oporu powietrza, który zale- 
ży od kwadratu szybkości jazdy, to 
jest wzrasta poczwórnie, gdy szyb: ` 
kość zwiększy się podwójnie. 

Całkowity opór posuwania się sa- 
mochodu, zmienia się w bardzo du- 
żych granicach. 

Przypuśćmy, że samochód jedzie 
po równej drodze i że kierowca na- 
cisnął akcelerator do końca. Dopó- 
ki opór drogi się nie zwiększy lub 
nie zacznie się jakieś wzniesienie, 
samochód będzie szedł ciągle z szyb- 
kością jednostajną. 

Gdy dojedziemy do wzniesienia, 
opór jazdy zwiększy się, a ponieważ 
moment obrotowy silnika pozostaje 
ciągle ten sam, przeto samochód 
zwalnia biegu. Dzięki zmniejszonej 
szybkości, opór powietrza zmniej- 
sza się i po pewnej chwili samochód 
znowu idzie z ustaloną, aczkolwiek 
mniejszą szybkością (punkt B ma 
rys. 115): 

Jeżeli wzniesienie jest zbyt ostre, 
to znaczy jeżeli opór z tego powodu 
jest tak znaczny, że zmniejszający 
się opór powietrza mie może go wy- 
równać, wówczas samochód nie bę- 
dzie mógł pójść dalej i stanie, 
W tym momencie interwencja kie- 
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rowev jest konieczna: musi on zmie- 
nić przekładnię, by nadać silnikowi 
przewagę nad oporem. 

Oto uzasadnienie potrzeby zmia- 
ny przekładni. 

W powyższym przykładzie zrobi- 
liśmy przypuszczenie, że samochód 
szedł ma pełnym gazie, to znaczy 
z alkceleratorem maciśniętym йо 
końca. Najczęściej jednak prze- 
pustnica jest niezupełnie otwarta 
i silnik mie pracuje z pełną mocą. 
Wtedy szybkość samochodu ma po- 
ziomej drodze jest mniejsza, miż 
w pierwszym wypadku (punkt A 
na rys. 2) i dojeżdżając do wznie- 
sienia, mamy pewną rezerwę, dzię- 
ki której możemy zwiększać mo- 
ment obrotowy silnika i utrzymać 
stałą szybkość samochodu. Ale gdy 
naciśniemy akcelerator do końca, 
znajdziemy się znowu w takiej sa- 
mej sytuacji, jak poprzednio. 

Możemy więc wywnioskować, że 
będziemy mogli о tyle rzadziej 


zmieniać przekładnię o ile silnik bę- ` 


dzie miał większy moment obroto- 
wy w stosunku do oporu drogi. 
Opór posuwania się da się zmniej- 
szyć przez zmniejszenie ciężaru sa- 
mochodu. Istotnie bowiem przy 
mniejszych szybkościach, opór po- 
wietrza jest bardzo niewielki i opór 


400 Киборг. 


posuwania się składa sie przede- 


wszystkiem z oporu tarcia о po- 
wienzchnię drogi, który zależy od 
ciężaru. 

Zasady te były urzeczywistnione 
w starym modelu Forda, który zao- 
patnzonv руї лу silnik o dużej pojem- 
mości cylindrów, zmontowany ma 
podwoziu bardzo lekkiem. Dzięki 
tym warunkom możliwe było stoso- 
wanie tylko dwuch przekładni. Sa- 
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mochód ten nie 


przekraczał 65 
klm./godz. Granice pracy silnika 
leżały pomiędzy 2000 obrotów ma 
min., jako maximum i 670 obrotami, 
jako minimum. 

Doświadczenie doprowadziło jed- 
nak wielkiego amerykańskiego prze- 
mysłowca do wniosku, że dla racjo- 
nalnego wykorzystania silnika, ko- 
nieczna jest trzecia przekładnia. 


SAMOCHÓD 0 CZTERECH 
PRZEKŁADNIACH. 


Jeżeli teraz jako punkt wyjścia 
naszych rozważań  obierzemy nie 
moment obrotowy silnika, a jego 
moc, to rozumowanie doprowadzi 
nas do zupełnie odmiennych 'wnios- 
ków. 

Wiemy, że moc silnika spalino- 
wego ma swoje maximum. Przy ma- 
łej szybkości obrotowej, moc jest 
mała, potem wzrasta w miarę zwię- 
kszania ilości obrotów, dochodzi do 
pewnego maximum i znowu spada 
pomimo, że szybkość obrotów pod- 
nosimy jeszcze wyżej. Rys. 8 poda- 
je nam wykres mocy dla przecięt- 
nego silnika. Możemy zauważyć na 
tym wykresie, że w okolicy swego 
maximum, krzywa mocy ma pewien 
odcinek prawie prosty, to znaczy 


CZĘŚĆ POZIOMA 
KRZYWEJ 


ROK VIII 


Nr. 5 


w pobliżu swego maximum moc sil- 
nika zmienia się bardzo nieznacznie, 
pomimo zmiany szybkości obroto- 
wej. Używając silnika w tych gra- 
nieach szybkości obrotów, będziemy 
zawsze dysponowali jego pełną mo- 
cą, ale będziemy równocześnie zmu- 
szeni do stosowania conajmniej 
czterech przekładni. 

Jeżeli posuniemy nasze rozumo- 
wamia jeszcze dalej i weźmiemy sil- 


nik, który rozwija pełną moc, tyl- ` 


ko w bardzo wąskich granicach 
obrotów (patrz rys. 4), to będziemy 
musieli zastosować do tego silnika 
' znacznie większą liczbę przekładni. 


SZYBKOŚĆ I ZUŻYCIE PALIWA. 


Jeżeli chodzi o szybkość średnią, 
samochód o większej liczbie prze- 
kladni (przy jednakowym silniku) 
da lepsze rezultaty. Z punktu wi- 


dzenia zużycia paliwa przewagę ma 


również samochód czteroprzekład- 


niowy. 
Istotnie gdy zużycie paliwa 
przedstawimy na wykresie, to 


stwierdzimy, że najmniejsze zuży- 
cie paliwa na konia/godzine przy- 
pada wtedy, gdy silnik rozwija moc 
bliską swej mocy maksymalnej. 
W pobliżu tego minimum zużycia 


krzywa jest prawie płaska, podno- 
5290 się tylko dla bardzo małych 


szybkości. Gdy więc będziemy sta- 


le dobrze wykorzystywali moc sil- 
nika, osiągniemy tem samem małe 
zużycie benzyny. Gdy szybkość 
obrotów silnika znacznie odbiega 
od szybkości normalnej — zużycie 
benzyny odrazu bardzo wzrasta. 
Ideałem z punktu widzenia 
oszczędności paliwa byłaby więc 


28 


kładni, to 


przekładnia _wielostopniowa, ale 
względy praktyczne zatrzymują 
nas na czterech przekładniach. 


Nie  rozpatrywaliśmy jeszcze 
względów konstrukcyjnych. Prze- 
mawiają one za skrzynką trójprze- 
kładniową. Nie ulega wątpliwości, 
że: sknzynka trójprzekładniowa jest 
tańszą, ale mojem zdaniem różni- 
ca w cenie jest tak mała, iż nie 
może mieć decydującego znaczenia. 
Często na poparcie skrzynki trój- 
przekładniowej przytaczany jest 
przykład Ameryki. Jednak ше 
wszystkie firmy amerykańskie sto- 
вија skrzynki trojprzekladniowe, 
a przytem warunki jazdy są w Ame- 
ryce inne, niż u nas. Jakkolwiek 
więc skrzynka trojprzekladniowa 
może być ceniona przez kierowców, 
którzy mają wstręt do zmiany prze- 
jednak dla technika 
skrzymka czteroprzekładniowa przy 
„współczesnym silniku samochodo- 
wym będzie miała większą wartość. 

Elastyczność gra dużą rolę dla 
tych, którzy nie lubią manewrować 
dźwignią przekładni. Dla innych 
możność wykorzystania pełnej mo- 
cy silnika ma bodaj większe zna- 


„czenie. 


AUTO Nr 5/29 


TO IDEALNY WÓZ TURYSTYCZNY 


Elastyczny o szybkiem przyśpieszeniu silnik, 
doskonałe zawieszenie, niezawodne trzy- 
manie drogi, silne hamulce na 4 koła, czuły 
ipewny mechanizm kierowniczy pozwalają 
na osiąganie dużych przeciętnych szybko- 
ści przy minimum zmęczenia i kosztów. 


POLSKI FIAT S. A. 
Biuro sprzedaży i salon wystawowy 
HOTEL EUROPEJSKI, WARSZAWA 
Krak. Przedmieście 13 — Tel. 85-16 


Konkurs na zużycie paliwa odbył sie w dniu 5 maja na trasie M'arszawa— Kazimierz nad IP tolłą— Warszawa. Zdjęcia, wykonane przez kores- 


pondenla „duło”, wyobrażają: z lewej strony u góry— jedną z uliczek w Kazimierzu, u Jolu— polski samochó) As, który zajął czwarte miejsce 
w klasyfikacji konkursu. Z prawej strony u gorv —samochod Citroën, który zwyciężył w konkursie, u доби — jedną z charakterystycznych starych 


kamienic w Kazimierzu. (Wyniki konkursu podajemy na str. 30). 


TOLERANCJA NADWYŻEK LITRAŻU 


NA TEGOROCZNYM RAIDZIE MIĘDZYNARODOWYM 
AUTOMOBILKLUBU POLSKI 


Samochody, które biorą udział w zawodach sporto- 
wych, dzielome są na kategorje według ich litrażu, czyli 
pojemności cylindrów mierzonej w centymetrach sze- 
ściennych. Międzynarodowa Komisja Sportowa usta- 
liła szczegółową tabelę, na mocy której samochody dzie- 
lone są na dziesięć następujących kategoryj: 


A. powyżej 8000 cem. 


B. od 5000 ccm. do 8000 cem. 
(Ok od 8000 ccm. do 5000 cem. 
IDĘ od 2000 сеш. do 3000 cem. 
E; od 1500 ccm. do 2000 ccm. 
F. od 1100 сет. do 1500 сеш. 
1. od 750 cem. do 1100 сет. 
H: od 500 сет. do 750 cem. 
jj od 350 сеш. do 500 сет. 
Je do 350 cem. 


Spoglądając na powyższe cyfry nietrudno dojść do 
wniosku, że podział ten, będący wynikiem wieloletnie- 
go doświadczenia, nie jest bynajmniej idealnym. Krzyw- 
dzi on bowiem w sposób widoczny te wszystkie samo- 
chody, których litraż mie wyraża się temi samemi су- 
frami, jakie podane zostały w tabeli. Naprzykład sa- 
mochód o pojemności 3100 cem. należeć musi do kate- 
gorji 5000 cem., pomimo że wydajnością swą zbliżony 
jest raczej do kategorji niższej, to znaczy 8000 cem. 
Jasnem jest więc, że będąc z musu wcielonym do wyż- 
szej kategorji, samochód ten będzie miał w zawodach 
bardzo utrudnione zadanie i znacznie mniejsze szanse 
na osiągnięcie dobrego miejsca w klasyfikacji. 

Fakt ten odstręcza bardzo wielu posiadaczy samo- 
chodów od udziału w imprezach sportowych, co daje 
się specjalnie odczuć w zawodach turystycznych. Z wy- 
ścigami jest jeszcze pół biedy, gdyż konstruktorzy wo- 
zów wyścigowych uwzględniają z góry podział na ka- 
tegorje, tak iż naprzykład półtoralitrowy samochód 


Bugatti posiada dokładną pojemność cylindrów 1496. 


cem., a dokładna pojemność trzylitrówki Austro-Daim- 
ler wynosi 2999 cem. Natomiast w samochodach użyt- 
kowych, budowanych bez oglądania się na możliwość 
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ich udziału w zawodach sportowveh, litraże po większej 
części kłócą się z tabelą Międzynarodowej Komisji Spor- 
towej. Dotyczy to zwłaszcza samochodów marek ame- 
rykańskich. Taki Elcar 6/70 posiada naprzykład litraż 
3010 ccm., Hupmobile A — 3180 cem., Oakland 665 
N 2 — 8010 ccm., Whippet — 2180 ccm., Pontiac ` 
25/85 — 8090 oem. i t. d. Z wozów europejskich jako 
przykład nieszczęśliwych pod względem sportowym li- 
traży mogą służyć: Citroën B. 14 o litrażu 1540 cem., 
Morris Cowley o litrażu 1580 cem., Renault K. Z. I o li 
trażu 2120 cem., lub Vermorel A. G. o litrażu 1180 сеш. 
Posiadacze tych samochodów skazani są w razie uczest- 
nietwa w zawodach na poważne zmniejszenie swych 
szams, gdyż konkurują w jednej kategorji ze znacznie 
silniejszemi maszynami. 

Ścisłe trzymanie się podziału na kategorje, ustalone 
przez Międzynarodową Komisję Sportową stwarza za- 
tem dla miektórych samochodów bardzo niesprzyjające 
warunki a ponadto pociąga za sobą jeszcze jedną nie- 
dogodność. Oto niektóre firmy, budujące samochody, 
о tego rodzaju fatalnych litrażach, wysyłają na impre- 
zy sportowe wozy, w których pojemność cylindrów zo- 
stała sztucznie zmniejszona celem wejścia do miższej 
kategorji, a zatem wozy, które mie są ściśle seryjne. 
Jest to objaw bardzo niepożądany, a ponadto przyspa- 
mzający wiele kłopotów organizatorom zawodów, gdyż 
dla pewności trzeba. zawsze sprawdzać, czy litraż zo- 
stał w izeczywistości i w należytym stopniu zmniej 
szony. 

Jedynem wyjściem z tej sytuacji jest wprowadzenie 
pewnej tolerancji w stosunku do nadwyżek litrażu. To 
lerancje takie, aczkolwiek nzadko, są jednak stosowane 
i naprzykład w zawodach o Grand Prix Belgji, dopusz 
czalną jest w każdej kategorji nadwyżka litrażu do 10%. 

Komisja Sportowa Automobilklubu Polski wielokrot- - 
nie spotykała się z tym problemem i po stwierdzeniu, 
że wpływa on niewątpliwie ujemnie na ilość samocho- 
dów uczestniczących w naszych imprezach, postanowi- 
ła tolerancję nadwyżek litrażu wprowadzić do regula- 
minu tegorocznego Raidu Międzymarodowego. Ustalo- 
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no, iż tolerowane będą nadwyżki pojemności cylindrów, 
nie przekraczające 1%. W poszczególnych kategorjach 
tolerancje te przedstawiają się zatem cyfrowo, jak na- 
stępuje: 

w kat. A. (pow. 8000 cem.) będą brały udział samo- 
chody o pojemności cylindrów powyżej 8560 ccm., 

w kat. В. (do 8000 ccm.) mogą brać udział samochody 
o pojemności cylindrów do 8560 cem., 

w kat. C. (do 5000 cem.) mogą brać udział samocho- 
dy o pojemności cylindrów do 5850 cem., 

w kat. D. (do 3000 ccm.) mogą brać udział samocho- 
dy o pojemności cylindrów do 3210 cem., 

w kat. E. (do 2000 ccm.) mogą brać udział samocho- 
dy o pojemności cylindrów do 2140 cem., 
- W kat. Е. (do 1500 сет.) mogą brać udział samocho- 
dy o pojemności cylindrów do 1605 cem., 


w kat. G. (do 1100 ccm.) mogą brać udział samocho- 
dy o pojemności cylindrów do 1177 ccm., 

w kat. H. (do 750 сот.) mogą brać udział samocho- 
dy o pojemności cylindrów do 802,5 cem. 

Siedmioprocentowa różnica w pojemności cylindrów 
niema prawie żadnego wpływu na wydajność silnika, 
tak że zawodnicy, których samochody mają litraże ści- 
śle dostosowane do międzynarodowych przepisów, nie 
będą najzupełniej pokrzywdzeni przez dopuszczenie do 
poszczególnych kategoryj samochodów 0 nieco wie- 
kszym litrażu. To też pożyteczna inowacja Komisji 
Sportowej Automobilklubu Polski powinna spotkać się 
z ogólnem uznaniem i wpłynąć na powiększenie ilości 
samochodów zgłoszonych do tegorocznego Raidu Mię- 
dzynarodowego, zwłaszcza jeżeli chodzi o wozy marek 
amerykańskich. 


KONKURS NA ZUŻYCIE PALIWA 


W niedzielę dnia 5 maja Automobilklub Polski zor- 
gamizował na trasie z Warszawy do Kazimierza nad Wi- 
słą i z powrotem Konkurs na zużycie paliwa. Dystans 
wynosił 318 klm. Startowało 13 samochodów, w czem 
jeden autobus poza konkursem. 

Klasyfikacja uczestniczących w Komkursie samocho- 
dów uskutecznioną została w ten sposób, że ilość zuży- 
tej benzyny pomnożono przez określone dla każdej ka- 
tegorji współczynniki, których wielkość zależną była 


Samochód Kierowca 


Kategorja 


od litrażu samochodu, jego ciężaru i rodzaju karoserji. 
Ustaloną na tej podstawie klasyfikację ogólną podaje 
poniższa, tabela. W poszczególnych kategorjach pierw- 
sze miejsca zdobyli: w kat. 1100 сеш. — Mioszkowski 
na sam. Imperia, w kat. 1500 cem. — Jakobielski na 
sam. Citroën, w kat. 2000 cem. — Kozłowski na sam. 
Citroċn, w kat. 3000 cem. — Pawełka na sam. Tatra 
i w kat. 5000 сеш. — Koźmian na sam. Chevrolet. 


Wska- 
Żnik 
zużycia 
paliwa 


Zużycie na 100 kl. 


roserja 


II. miejsc 
Średnia 
szybkość 


litr. 


1 6 Citroċn 1538 cm.3 Stefan Kozłowski 
2 5 Giroen 1465 cm.8 Karol Jakobielski 
3 3 Imperia 1100 cm. Feliks Mieszków ski 
А 4 AS 1200 ст.3 Edmund Kuczewski 
5 1 Praga 855 cm. Kaz. Dworznicki 
АД) 9 Tatra 2310 cm. B. Pawełka 
7 10 Chevrolet 3180 cm $ H. Koźmian 
8 7 | Steyr 1560cm.8 | Wład. Żukowski 
9 8 Tatra 1680 cm Janusz Grzędzica 
10 11 Oldsmobile 3240 cm, Cz. Gorzelański 
1 | 12 | Buick 3390ст3 | Adam Tuszyński 
| 14 Renault 1100 cm.3 Tadeusz Winnicki 


2 Miesse (autobus) Leon Machalski 


zamkn. 6 630 68 


= 


otw. 6.570 76 


zamkn. 8.830 79 


zamkn. 9,110 93 


otw. 7.820 99 
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SAMOCHÓD TRZYOSIOWY 


Napęd na przednie koła dla swych bardzo licznych 
zalet znajduje obecnie coraz większe zastosowanie. 
W przeciwieństwie do pchania, które następuje przy 
napędzie kół tylnych, cała masa samochodu jest przy 
napędzanych przednich kołach ciągniona. Z tej zasad- 
niczej różnicy powstaje szereg charakterystycznych 
dodatnich cech jakości jazdy przy zastosowaniu przed- 
niego napędu, który pozatem korzystnie wpłynąć może 
na całą formę budowy samochodu. 

Poważną, a może nawet jedyną przeszkodą dla ogól- 
nego zastosowania w samochodach przedniego napędu, 
jest konieczność używania przednich kół jednocześnie 
do kierowania. Aby móc sprostać tym dwum zadaniom, 
trzeba stosować skomplikowane konstrukcje, które 
są kosztowne i pochłaniają wiele siły. Z tych to powo- 
dów obecnie samochód z napędem na przednie koła 
w porównaniu z normalnym napędem na tylne koła, ma 
znaczenie bardziej skomplikowaną budowę, jest droż- 
szy i tem samem ma mniejszą praktyczną wartość oraz 
nie może znaleźć szerszego rozpowszechnienia. 

Pomijając już korzystny wpływ przedniego napędu 
na jakość jazdy i budowę w wozach osobowych, 
ma on znacznie donioślejsze znaczenie w samocho- 
dach ciężarowych i autobusach. Obecne ciężarówki 
i autobusy są maogół niemodnie i niepraktycznie budo- 
wane. Wady dają się nawet już zewnętrznie spostrzec 
wskutek znacznej wysokości tych wozów, wzgl. przez 
zbyt wysoko umieszczoną platformę ładowniczą lub po- 


dłogę autobusu. Poza niekorzystnym wpływem, jaki 
wywołuje w takich wozach wysoko umieszczony śŚro- 
dek ciężkości na jakość jazdy, wysokie osadzenie plat- 
formy utrudnia znacznie ich używanie, albowiem każ- 
dorazowe za-i wyładowanie ładunku, połączone jest 
z wielką niewygodą. Nawet samochody użytkowe z tak 
zw. miskiemi ramami; zupełnie nie rozwiązują tej nader 
ważnej sprawy, albowiem obniżenie ich .jest tylko po- 
zorne i sztuczne. Z tych to powodów zastosowanie 
w ciężarówkach i autobusach przedniego napędu, jest 
jednem z najważniejszych zagadnień współczesnej tech- 
niki samochodowej. 

Skupienie całego mechanizmu popędowego w przed- 
niej części samochodu, daje konstruktorowi zupełną 
swobodę w kształtowaniu tylnej części ramy, której 
może nadać najodpowiedniejszą formę, mając na 
względzie korzyści niskiego osadzenia środka ciężko- 
ści. Także przez wyzbycie się organów pośredniczących 
w. przeniesieniu pracy na tylne koła (przegubów, wału 
kardanowego i t. d.) można przy zastosowaniu przed- 
niego napędu miejsce wewnątrz karoserji lepiej wyko- 
rzystać. Przy niskiem osadzeniu platformy załadowczej 
jest za- i wyładowywanie ciężarów znacznie dogodniej- 
sze, ładunek mie podlega tak silnym wstrząsom, 
a w omnibusach uzyskuje się w ten sposób wygodne 
wejście do wnętrza. 

Porównując zalety przedniego napędu z prostotą bu- 
dowy tylnego napędu w samochodach, nasuwa się myśl, 


| 
| 


| 
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zemal konolrukeji samochodu lrzyodtowego. 
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czy nie byłby tu możliwy pewien kompromis tych 
dwóch zasadniczych konstrukcji. 

Istotą i celem poniżej opisanego projektu, jest samo- 
chód takiej budowy, która posiadając zalety przednie- 
g6 napędu, wskutek swej prostoty nie posiada jej wad. 

Na załączonym rysunku przedstawiony jest szema- 
tycznie samochód trzyosiowy nowego typu zaprojekto- 
wanego przez znanego konstruktora polskiego inż. Ada- 
ma Gliicka. 

W przedniej. części ramy podwozia, znajduje się 
z przodu chłodnica, a za nią kompletny mechanizm 
napędowy, zblokowamy w jedną całość, złożony z sil- 
ріка, ze sprzęgłem, skrzynki biegów i ośrodka mostu 
napędowego z dyferencjałem, W tej to części, która 
umocowana jest stale w ramie podwozia osadzone są 
wahliwie z prawej i lewej strony t. zw. ruchome pół- 
ośki, które przenoszą pracę silnika na koła napędowe 
Półośki wsparte są poprzecznym resorem. Zatem 
koła mogą się względem ramy odchylać wraz ze swo- 
jemi półośkami, jednak są one na nich tak umocowane, 
że nie mogą być użyte do kierowania. Do kierowania 
służą koła osadzone przy pomocy obrotnic na przed- 
niej osi, którym dopomagają tylne koła, podobnie 
umocowane na tylnej osi, a dające się przestawiać 
drążkiem poprzecznym i wąsami. Na załączonym 
rysunku przednia i tylna oś składa się z łamanych 
pośrodku półosi i podparta jest poprzecznym resorem 

na przodzie i w tyle. 

W ten sposób każde z kół samochodu jest niezależnie 
i indywidualnie resorowane. Oczywiście, że przednia 
i tylna oś w opisywanym samochodzie może mieć inną 
konstrukcję. Zadaniem tylnych kół jest podparcie tyłu 
samochodu i ułatwienie kierowania nim, albowiem jak 
już wspomniano, tylne koła w pewnej zależności od kół 
przednich dają się bocznie odchylać, wzgl. przestawiać. 
W ten sposób jakkolwiek napędowe koła znajdują się 
w przedniej części wozu i tem samem wóz, wzgl. jego 
użytkowy ładunek ciągną, a nie pchają, zwolnione są 


one od funkcji kierowania, przez co unika się skompli- 
kowanej budowy zwykłej w dotąd znanych samocho- | 
dach o przednim napędzie. 

Rama podwozia składa się z dwóch zasadniczych 
części: przedniej, noszącej blok maszynowy i tylnej 


"która nosi karoserję lub platformę załadowczą i jest 


usztywniona kilkoma poprzeczkami. Obydwie te czę- 
ści połączone są ze sobą ruchomo bolcem, względem 
którego mogą się wzajemnie odchylać. Dzięki takiej 
konstrukcji obciążenie samochodu rozkłada się odpo- 
wiednio na wszystkie koła, które także stale przylegają 
do nawierzchni drogi. Odległość między przednią osią, 
a środkowa osią napędową, jest tak dobraną, że sztyw- 
ność kół napędowych nie wywołuje utrudnienia kiero- 
wania. Hamulce wszystkich kół mogą być przestawia- 
ne mechanicznie, pneumatycznie lub hydraulicznie. 
Drogą, wzgl. sposobem hydraulicznym działa kierow- 
nica na tylne koła, które do kierowania dają się prze- 
stawiać w pewnej zależności od przednich kół. W tem 
sposób unika się wszelkich łączących drążków, prze- 
gubów i t. d., które wymagałyby wiele miejsca, a za- 
stępuje się je elastycznemi przewodami rurowemi, bie- 
спасеті wzdłuż ramy podwozia. Temi przewodami 
przepływa ciecz, która przenosi zapomocą odpowiednich 
prostych urządzeń odchylenia dzwigni kierownicy na 
tylne koła. Patrząc z boku na wóz, widać na końcu 
przedniej części ramy ku dołowi wydłużoną ścianę ra- 
my i w ten sposób uzyskuje się bardzo korzystne poło- 
żenie środka ciężkości. Dwudzielność ramy oczywiście 
znajduje uwzględnienie w budowie nadwozia. Ewen- 
tualnie każde z tylnych kół możnaby osadzić w dźwi- 
gniach wzdłuż ramy wahliwie umocowanych, w którym 
to wypadku tylna oś stałaby się zbyteczną. Mimo or- 


'ganieznej całości, jaką tworzą z sobą obydwie części 


ramy podwozia, daje się tą konstrukcję zastosować talk- 
że do wymiennych karoserji w ten sposób, że jeden 
i ten sam wóz przez wymianę tylnej części ramy z od- 
powiedniem nadwoziem i przez małe adaptacje, można 
przeistoczyć z ciężarówki w autobus lub odwrotnie. 
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ELEKTROMAGNETYCZNA ZBIERACZKA 


Cały szereg wypadków spowodo- 
wanych przebiciami pneumatyków 
przez gwoździe i inne odpadki że- 
laza znajdujące się na szosach i Czy- 
hające na sposobność krótkiej prze- 
jażdżki na oponie samochodu, spo- 
wodowały konstruktorów do obmy- 
ślania środków zapobiegawczych. 
Środki takie w postaci opancerza- 
nia opon, zawieszania łańcuszków 
na. błotnikach, napełniania kiszek 
pneumatyków rozmaitemi podejrza- 
nej zawartości płynami itp. nie dały 
dotychczas naprawdę dobrych re- 
zultatów. Obecnie mamy do czynie- 
nia z nowym pomysłem p. H. R. 
Andrewsa z firmy Spring and For- 
ging Companv of Roswell, który 
sprawę zabezpieczenia pneumatyków 
stawia zupelnie inaczej. Zamiast za- 
opatrywać samochody w rozmaite 
środki ochronne postawił on so- 
bie za cel obmyśleć sposób usuwa- 
nia gwoździ i innych części metalo- 
wych ze szosy i skonstruował w 
tym celu aparat tak zwaną elektro- 
magnetyczną zbieraczkę, który umie- 
szczony na samochodzie przejeżdża 
od czasu do czasu szosy oczyszcza- 
jąc je z żelaznych odpadków. 

Aparat zamontowany na półcięża- 
rowym samochodzie Ford lub Che- 
vrolet składa się z agregatu 
stworzonego z 9,5 KM silnika ben- 
zynowego i 4 kilowatowej prądnicy 
dostarczającej prądu stałego. Prąd 
wytwarzany przez agregat przepły- 
wa do dwu elektromagnesów o po- 
wierzchni czynnej 9272 cm’. Wy- 
miary magnesów 122X38 ош. Ta- 
bliea rożdzieleza z amperomierzem, 
voltomierzem, opornicami, lampami 
i włącznikami umieszczona jest za 
siedzeniem kierowcy co umożliwia 
obsługiwanie całości przez jednego 
człowieka. Elektromagnesv wyko- 
name są z belek kształtu J. W bel- 
kach tych są rdzenie wagi 175 fun- 
tów z uzwojeniem. Elektromagnesy 


ZELAZA 


pokryte są od spodu blachą alumi- 
njową co chroni je od uszkodzeń 
a zarazem ułatwia opadanie zebra- 
nych odpadków metalowych po wy- 
łączeniu prądu. Do wyłączenia prądu 
mamy ztyłu samochodu specjalne 
wyłączniki. Pozatem elektromagne- 
sy są zupełnie okryte i w ten spo- 
sób chronione od wilgoci j kurzu. 
Zawieszone są one swobodnie na 
łańcuchach za kołami tylnemi na 
specjalnym wale przymocowanym 
do ramy podwozia. 

Doświadczenie wykazało, że apa- 
rat ten działa najkorzystniej przy 
napięciu 84 volt i natężeniu 34 am- 
perów. Przy takim prądzie zbieracz- 
ka zbiera gwoździe do wielkości 
200 mm. Zbieraczka działa na szero- 
kości 2,5 metra, tak że na szero- 
kich szosach wymagane jest trzy- 


krotne przejechanie tego samego od- 


cinka i to w ten sposób, że najpierw 
przejeżdża się obie strony skrajne 
a potem dopiero środek szosy. Więk- 


Widok z tylu elektromagnetycznej 


zbieraczki żelaza. 
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szość polskich dróg nie wymagałaby 
jednak więcej jak dwukrotnego 
przejeżdżania. Najkorzystniejszą 
szybkością dla takiej zbieraczki jest 
szybkość 14 do 16 kilometrów na 
godzinę. Przy większej szybkości 
mogłaby część gwoździ pozostać na 
szosie gdyż elektromagnesy działa- 
łyby za szybko by wyjąć gwoździe 
nieraz wbite głęboko w ziemię. Zbyt 
duża ilość żelaza zebrana na elektro- 
magnesach osłabia ich działanie wo- 
bec czego należy dosyć często przy- 
stawać, podłożyć pod elektromagne- 
sy kawałek płachty, wyłączyć prąd 
i zebrać spadające odpadki. 

Bardzo ciekawe są wyniki prób 
dokonanych w Meksyku i ogłoszo- 
nych z New Mexico Higway Jour- 
nal. Do prób tych użyto. zbie- 
raczki pierwszej konstrukcji zbudo- 
wanej przez konstruktora. Zbieracz- 
ka ta posiadała silnik Forda zaopa- 
trzony w pompę wodną i powiększo- 
ną chłodnicę. Prądnica dawała tylko 
8 kilowaty więc zbierała mniej in- 
tensywnie od modelu nowego opi- 
sanego powyżej. Na odcinku między 
Roswell a Dester o długości 16.4 mili 
przejechano szosę trzykrotnie na 
pierwszej mili a jednokrotnie na po- 
zostałych 15 milach. Na całym od- 
cinku zebrano 70 funtów żelaza 
z czego na pierwszej mili jako naj- 
bliższej od miasta zebrano 16 fun- 
tów żelaza. Średnio wypadło 4,27 
funta na milę, (Mila 1,6 km). Zebra- 
ny materjat składał się ze śrub, 
gwoździ, sworzni, krótkich kawał- 
ków drutu, odłamanych resorów, ka- 
wałków blachy itp. 80 procent ze- 
branego materjału posiadało kształ- 
ty niebezpieczne dla pneumatyków. 

Bezpośrednio po tej próbie prze- 
jechano po tej samej drodze znacz- 
nie wolniej dla. stwierdzenia czy 
zbieraczka wyłapuje wszystkie ka- 
wałki żelaza znajdujące się na szo- 
sie. Na podstawie wyników stwier- 
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dzono, że pozostaje na szosie około 
6—8% materjału nie zebranego. 
Dla określenia siły magnesów 
i ciężaru jaki zdolne są unieść, poło- 
żono na drodze kawałki żelaza róż- 
nej wagi i wielkości. Elektromagnes 


uniósł z odległości 101,6 mm kawał. 


żelaza długości około 330 mm i wa- 
gi 10 funtów i trzymał z taką siłą, 
że jeden człowiek nie zdołał go oder- 
wać. Płyta żelazna długości 1300 
mm. i wagi 65 funtów została też 
uniesiona i do oderwania jej od ele- 
ktromagnesu potrzeba było dwu 
ludzi. 

W czasie od 21 do 29 lutego prze- 
była zbieraczka 206.5 mili i zebrała 
1025 funtów żelaza. Średni przejazd 
dzienny wyniósł 23 mile. 

Przy dziewięciogodzinnej pracy 
dziennej (w Ameryce dozwolona) 
zużywa zbieraczka wraz z agregatem 
70 litrów benzyny i 2 litry oliwy. 


Dzienny koszt wynosi wobec tego: 
Benzyna (82 gr. za litr) zł. 57.40 
Oliwa + 4.00 
Szofer (zł. 350 miesięcznie) „ 14.00 
Koszta naprawy, opon etc. w 
przybliżeniu 20 gr. od ki- 
lometra 5722 4:40 


82.80 

Wobec tego koszt oczyszczenia 
jednego kilometra z odpadków wy- 
niesie zł. 2,24. Ponieważ na kilome- 
trze szosy zebrano przeciętnie 3.1 


Razem za 23 mile czyli 36.8 km. zł. 


Zbieraczka żelaza na samochodzie Foro. 


funta odpadków czyli około 1.5 kg. 
a cena kilograma odpadków wynosi 
8 gr. więc wartość złomu na kilometr 
wynosi przeciętnie 12 gr. Odjąwszy 
to od ceny oczyszczania szosy otrzy- 
mamy jako koszt oczyszczania jed- 
nego kilometra szosy zł. 2.12. Je- 
żeli przyjmiemy, że większość na- 
szych dróg wystarczy raz przejechać 
dla oczyszczenia od gwoździ i że 
wtedy dzienny przebieg zbieraczki 
wyniesie 50 km. dojdziemy do dal- 
szego obniżenia kosztu oczyszczania 
jednego kilometra, ale zmniejszy się 
dochód za sprzedany złom. 
Spróbujmy teraz ocenić donio- 
słość oczyszczenia 8708 z innego pun- 
ktu. Ilość samochodów na pneu- 


Rezultat pracy zbieraczki na przestrzeni 27 klm. Zebrane odpadki metalowe ważą 125,5 klg. 
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matykach zarejestrowanych w Pol- 
sce wynosi około 27000, motocykli 
4597. Przyjmując, że każdy samo- 
chód wydaje przeciętnie na naprawy 
związane z przebiciem opon, dętek, 
stratę czasu itp. 200 złotych rocznie 
a każdy motocykl na to samo zł. 50 
rocznie dojdziemy da tego, że koszta 
napraw powstałych wskutek prze- 
bicia pneumatyków wynoszą w Pol- 
sce rocznie zł. 5.422.985. Przyjmuję, 
że oczyszczanie szos zmniejszyłoby 
ilość potrzebnych napraw tylko do 
połowy czyli kalkuluję bardzo 
ostrożnie to i tak zaoszczędzili- 
byśmy rocznie kwotę wcale pokaźną 
gdyż zł. 2.711.492.50. Koszt oczy- 
szczania dróg wyniósłby przy 50000 
km. bitych dróg w Polsce licząc 
dwurazowe oczyszczanie rocznie zł.. 
212.000, czyli zysk · oczyszczania 
szos przedstawiałby się cyfrowo ja- 
ko kwota zł. 2.499.492.50. 
Kalkulacja powyższa jest bardzo 
ostrożnie przeprowadzona, tak że 
rzeczywiste wyniki byłyby napewno 
jeszcze znacznie korzystniejsze. Cie- 
kawe są także dane dotyczące ka- 
pitału włożonego w zbieraczki gdyby 
miały one wystarczyć do dwurazć- 
wego oczyszczenia rocznie 50000 
km. dróg bitych. Koszt zbieraczki 
wraz z samochodem : wynosi około 
35000 złotych. Licząc dzienny prze- 
ciętny przebieg zbieraczki 40 km. 
i pracę przez 150 dni rocznie otrzy 
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mamy na zbieraczkę rocznie 6000 
km. czyli do obsługi 50000 km rocz- 
nie potrzebowalibyśmy 12 sztuk tak 
by mieć dwie w rezerwie na wypa- 
dek potrzeby naprawy. Koszt tych 
12 zbieraczek wyniósłby zł. 420000 
czyli, że już w pierwszym roku byłby 
rzeczywisty dochód około złotych 
2.000.000. Dochód ten wyrazilby 
się w zmniejszonym imporcie gdyż 
wszystkie materjały potrzebne do 


gramicy. Unikanie straty czasu, po- 
większona pewność jazdy i uniknię- 
cie całego szeregu wypadków spowo 
dowanych przebiciem pneumatyków 
nie da się wyrazić cyfrowo. Ilość 
złomu żelaznego zebranego w ten 
sposób rocznie przez zbieraczki wy- 
niosłaby licząc przy dwukrotnem 
zbieraniu na kilometr około 5 kg. 
czyli na 50.000 km. 250.000 kg. to 
jest ćwierć miljona kilogramów. 
O tą ilość zmniejszyłby się impor 


złomu z zagranicy dla naszych hut 
na Śląsku. 

Na pociechę polskim automobili- 
stom muszę zaznaczyć, że Minister- 
stwo Robót Publicznych zamówiło 
już jedną taką zbieraczkę w Amery- 
ce dla dokonania prób na miejscu 
i w razie pomyślnego wyniku tych 
pierwszych prób, które odbędą się 
w najbliższym czasie przystąpi do 
regularnego oczyszczania szos z od- 
padków żelaza. 


naprawy opon sprowadzamy z za- 


PO REKORDZIE MAJORA SEGRAVE 


(Własna korespondencja „Auta'). 


Londyn, w kwietniu. 


Po raz pierwszy chyba w historji sportu uczczono 
wyczyn darowaniem szlachectwa. Od chwili swego 
zwycięstwa Segrave ma nosić tytuł Sira — myślę, że 
władze angielskie będą w stałym kłopocie w najbliż- 
szej przyszłości, gdyż każdy kilometr dodany po- 
nad 872 ma godzinę, będzie musiał rodzić nowego 
szlachcica. Co na to demokratyczny sport powie? 
Prawda, gazety szeroko rozwodzą się nad tym rekor- 
dem, twierdzą, że to nie tylko zwycięstwo sportowe, 
lecz i techniczne, że przemysł samochodowy, który 
potrafi coś podobnego zbudować zasługuje na laury, 
i t. d. Tylko, będąc konsekwentnym, należałoby i kon- 
struktorowi Irvingowi też pas rycerski ofiarować. Pod- 
kreślił to sam Segrave na jednej z dziesięciu uczt, na 
cześć jego wydanych, podnosząc zasługi konstrukto- 
rów, mechaników i fabryk w tym spontantcznym wy- 
czynie, 


Tacy wieley bohaterowie uszlacheeni nie zapominają . 
jednak i o dobrach doczesnych. Wybór benzyny, sma- 
rów i świec nie jest kwestją ani przypadku, ani też 
jakości tych materjałów. Fimma, na której towarach 
swój wybór się zatrzymało, nie szczędzi zazwyczaj 
w sutych upominkach — wszystko gwoli reklamie stu- 
języcznej. Jedno osobiste sprawozdanie przez telefon 
z za Oceanu do „„Evening Standard“ a sportsman ten 
ma zabezpieczone życie całe i starość. 

Należy jeszcze wspomnieć o tym bezimiennym entu- 
zjaście szybkości, o „spiritus movens“ całej imprezy, 
o człowieku który sfinansował budowę Złotej Strzały, 
a nie chce dotychczas odkryć swego incognita. 

Kto wie czy, widząc przelewające się teraz sumy, 
daleko większe prawdopodobnie niż jego dar, nie za- 
żąda zwrotu donacji — zresztą to ich prywatne spra- 
wy, do których ogół wtrącać się nie powinien. 

Laury Segrave'a spać Campbell'owi nie dają. Nie- 


Samochód „Blekitny Ptak“ na którym, wedlug ostatnich wiadomości, angielski rekordzista Malcolm Campbell pobił 
w Poludniowej Afryce dwiałowe rekordy ozybkodci na Jyalanoie 5 klm. i 5 mil ang., rozwijając szybkość 541 klm/g. 
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bezpieczna to zabawka, ale tytuł bohatera narodowego 
wart jest narażenia życia. 

Na swoim pięcioletnim już pegazie, w południowej 
Afryce, Campbell spróbował sięgnąć po wieniec swego 


współzawodnika-kompatrjoty. Błękitny Ptak spisał się , 


wyśmienicie: w pierwszym biegu osiągnął 360.328 
klm./g., w drugim 340.064 klm./g. — co dało średnią 
szybkość 349.664 kilometrów ma godzinę. 

Człowiek własnemi rękami stworzył pewne cyfrowe 
rekordy, których sam bezpośrednio zmysłami objąć nie 
potrafi. Bo jak sobie uprzytomnić zmienny prąd ele- 
ktryczny o miljonie zmian na sekundę, albo też szyb- 
kość w powietrzu ponad 500 kilometrów na godzinę, 
lub po ziemi ponad 350 kilometrów. To są rzeczy 
w które, nie widząc, trzeba uwierzyć, wyimaginować 
i, wzruszywszy ramionami, powtórzyć: „ach ten genjusz 
ludzki...!*. 

W. osądzie, który lepszy, Segrave czy Campbell, trze- 
ba absolutnie zdać się na bezduszne chronometry, bo 
oko ludzkie już takich rzeczy uchwycić nie potrafi. 

Przecie Segrave, jak w jakimś apokaliptycznym po- 
cisku Juie Verne'owskim, mie patrzył już ma matkę- 
ziemię, tylko miał utkwiony wzrok przez swój wizjer 
w wielkie elektryczne słońca, ustawione po drodze. 
Zwyczajne oko najlepszego kierowcy, orjentującego 
się nawet na karkołomnych wirażach torów wyścigo- 
wych, w tym wypadku mogło zawieść. 

W swem opowiadaniu bezpośrednio po próbie (też 
dla „Evening Standard“) Campbell jeszcze uskarża się 
na ból głowy od obłoków gazów spalinowych i stwier- 
dza, że jest zupełnie zadowolony z wyników .swojej 
maszyny. 

Wyraża zadowolenie i dumę, że jednak jego brytyj- 
ska maszyna dała większą szybkość niż amerykański 
rekord Keech'a. 

„Moi mechanicy“ mówi Kapitan Campbell „odradzali 
mi stamowczo próby przy tak mie sprzyjających wa- 
runkach atmosferycznych. 

Mogę śmiało twierdzić, że wynalazłem najlepszy 
w świecie tor w pustymi Verneuk Pan. 

Tor ten wymaga jeszcze pewnych ulepszeń i jeżeli 
władze południowo - afrykańskie, zdecydują wydać 
jeszcze 2,000 funtów na te roboty, z chęcią powtórzę 
moje próby, tembardziej, że mam nadzieję pobicia re- 
kordu światowego na 5 mil angielskich, 5 i 10 kilome- 
trów z rozbiegu. Inżynierowie moi twierdzą, że po zni- 
welowaniu niektórych nierówności i pewnem wygładze- 
niu powierzchni mój Niebieski Ptak osiągnie 240 mil 
na godzinę- : 

Odkładać tej próby nie mogę na długo, gdyż deszcz 
może mnie uwięzić na całe tygodnie“. 

Warto zapytać się, jakie pozytywne rezultaty dają 
te karkołomne dążenia do zupełnie niepraktycznych 
szybkości. 
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Przodujący olej świata 


Bo oprócz ryzyka, które zawsze ludzi pociąga do 
współzawodnictwa, co oczom błyszczeć każe — musi 
takim próbom przyświecać jakiś jeszcze cel. 


Szybkościom takim muszą towarzyszyć, że tak po- 
wiem, cieplarniane warunki. Praktycznego zastosowa- 
nia, wytoczenia tej kwestji na zwyczajną ludzką szosę 
— chyba niema możności. 


Już 100 — 110 kilometrów na godzinę jest tak wy- 
starczającą szybkością na szosie, że dalej iść w tym 
kierunku nie należałoby. 


Prawie wszystkie marki osiągnęły ją w swych kilku- 
nastokonnych modelach. 


Już te szybkości są bezwarunkowo niebezpieczne na 
publicznych drogach, zdają kierowcę na łaskę losu, bo 
o ńormalnem hamowaniu przy tych warunkach mowy 
niema. 


Zresztą dłuższa jazda w takiem tempie niewymow- 
nie nuży i kierowcę i pasażerów. 

Mnie osobiście wystarcza, poza nielicznymi wypad- 
kami to przeświadczenie, że mam możność rozwinięcia 
tej szybkości, zresztą szybka maszyna daje możność 
podniesienia przeciętnej w podróży, nawet bez naduży- 
wania tych skrajnych chyżości. 


Są pewne pośrednie doświadczenia w tem międzyna- 
rodowem wyścigowem współzawodnictwie. 


W ten sposób doszliśmy do idei szybkoobrotowego 
silnika, ulepszyliśmy pneumatyki, zwiększyliśmy współ- 
czynniki wydajności transmisvj i t- d. 


Dunlop, który sporządził gumy dla Segrave'a, dał 
gwaramcję tylko na 15 klm. przy szybkości 370 klm. 
na godzinę. To też po każdej próbie zmieniano pmeu- 
абух. 

Ciarki ро skórze przechodzą, jak się pomyśli о moż- 
liwości pęknięcia gumy przy tych zawrotnych szybko- 
ściach. 

Sam Segrave niedwuznacznie daje do poznania, że 
on już ma dość amerykańskich prób i że dalszą karjerę 
będzie kontynuował w Brooklands, tam zaś możliwości 
są bardzo ograniczone po ostatnich próbach Kaye 
Don'a. A š 

Witold Hulanicki. 
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bezpieczna to zabawka, ale tytuł bohatera narodowego 
wart jest narażenia życia. 

Na swoim pięcioletnim już pegazie, w południowej 
Afryce, Campbell spróbował sięgnąć po wieniec swego 


współzawodnika-kompatrjoty. Błękitny Ptak spisał sie | 


wyśmienicie: w pierwszym biegu osiągnął 360.328 
klm./g., w drugim 340.064 klm./g. — co dało średnią 
szybkość 349.664 kilometrów na godzinę. 

Człowiek własnemi rękami stworzył pewne cyfrowe 
rekordy, których sam bezpośrednio zmysłami objąć nie 
potrafi. Bo jak sobie uprzytomnić zmienny prąd ele- 
ktryczny o miljonie zmian na sekundę, albo też szyb- 
kość w powietrzu ponad 500 kilometrów na godzinę, 
lub po ziemi ponad 350 kilometrów. To są rzeczy 
w które, nie widząc, trzeba uwierzyć, wyimaginować 
i, wzruszywszy ramionami, powtórzyć: „ach ten genjusz 
ludzki...!*. 

W. osądzie, który lepszy, Segrave czy Campbell, trze- 
ba absolutnie zdać się na bezduszne chronometry, bo 
oko ludzkie już takich rzeczy uchwycić nie potrafi. 

Przecie Segrave, jak w jakimś apokaliptycznym po- 
cisku Julie Verne'owskim, nie patrzył już na matkę- 
ziemię, tylko miał utkwiony wzrok przez swój wizjer 
w wielkie elektryczne słońca, ustawione po drodze. 
Zwyczajne oko najlepszego kierowcy, orjentującego 
się nawet na karkołomnych wirażach torów wyścigo- 
wych, w tym wypadku mogło zawieść. 

W swem opowiadaniu bezpośrednio po próbie (też 
dla „Evening Standard“) Campbell jeszcze uskarża się 
na ból głowy od obłoków gazów spalinowych i stwier- 
dza, że jest zupełnie zadowolony z wyników .swojej 
maszyny. 

Wyraża zadowolenie i dumę, że jednak jego brytyj- 
ska maszyna dała większą szybkość niż amerykański 
rekord Keech'a. : 

„Moi mechanicy“ mówi Kapitan Campbell „odradzali 
mi stanowczo próby przy tak mie sprzyjających wa- 
runkach atmosferycznych. 

Mogę śmiało twierdzić, że wynalazłem najlepszy 
w świecie tor w pustymi Verneuk Pan. 

Tor ten wymaga jeszcze pewnych ulepszeń i jeżeli 
władze południowo - afrykańskie, zdecydują wydać 
jeszcze 2,000 funtów na te roboty, z chęcią powtórzę 
moje próby, tembardziej, że mam nadzieję pobicia re- 
kordu światowego na 5 mil angielskich, 5 i 10 kilome- 
trów z rozbiegu. Inżynierowie moi twierdzą, że po zni- 
welowaniu niektórych nierówności i pewnem wygładze- 
niu powierzchni mój Niebieski Ptak osiągnie 240 mil 
na godzimę. 

— Odkładać tej próby nie mogę na długo, gdyż deszcz 
może mnie uwięzić na całe tygodnie. 

Warto zapytać się, jakie pozytywne rezultaty dają 
te karkołomne dążenia do zupełnie miepraktycznych 
szybkości. 


VACUUM OIL COMPANY S.A. 
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WARSZAWA-CZECHOWICE 


Bo oprócz ryzyka, które zawsze ludzi pociąga do 
współzawodnictwa, co oczom błyszczeć każe — musi 
takim próbom przyświecać jakiś jeszcze се]. 

Szvbkosciom takim muszą towarzyszyć, że tak po- 
wiem, cieplarniane warunki. Praktycznego zastosowa- 
nia, wytoczenia tej kwestji na zwyczajną ludzką szosę 
— chyba niema możności. 

Już 100 — 110 kilometrów na godzinę jest tak wy- 
starczającą szybkością na szosie, że dalej iść w tym 
kierunku nie należałoby. 

Prawie wszystkie marki osiągnęły ją w swych kilku- 
nastokonnych modelach. 

Już te szybkości są bezwarunkowo niebezpieczne na 
publicznych drogach, zdają kierowcę na łaskę losu, bo 
o ħormalnem hamowaniu przy tych warunkach mowy 
niema. 


Zresztą dłuższa jazda w takiem tempie niewymow- 
nie nuży i kierowcę i pasażerów. 

Mnie osobiście wystarcza, poza nielicznymi wypad- 
kami to przeświadczenie, że mam możność rozwinięcia 
tej szybkości, zresztą szybka maszyna daje możność 
podniesienia przeciętnej w podróży, nawet bez naduży- 
wania tych skrajnych chyżości. 

Są pewne pośrednie doświadczenia w. tem międzyna- 
rodowem wyścigowem współzawodnietwie. 

W ten sposób doszliśmy do idei szybkoobrotowego 
silnika, ulepszyliśmy pneumatyki, zwiększyliśmy współ- 
czynniki wydajności transmisvij i t. d. 

Dunlop, który sporządził gumy dla Segrave'a, dał 
gwarancję tylko na 15 klm. przy szybkości 370 klm. 
na godzinę. To też po każdej próbie zmieniano pneu- 
matvki. 

Ciarki po skórze przechodzą, jak się pomyśli o moż- 
liwości pęknięcia gumy przy tych zawrotnych szybko- 
ściach. 

Sam Segrave niedwuznacznie daje do poznania, że 
on już ma dość amerykańskich prób i że dalszą karjerę 
będzie kontynuował w Brooklands, tam zaś możliwości 
są bardzo ograniczone po ostatnich próbach Kaye 
Don'a. SU 

Witold Hulanicki. 
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Międzynarodowy Kalendarz Spor- 


towy wzbogacił się w tym roku 
o pierwszorzedna imprezę, która 


niema równej sobie pod względem 
oryginalności i świeżości pomysłu. 
Imprezę tą stanowił, rozegrany 
w dniu 14 kwietnia, pierwszy wy- 
ścig międzynarodowy o Grand 
Prix Monaco, którego trasa wiodła 
całkowicie przez ulice miasta. 

Na luksus sparaliżowania nor- 


RAND PRIX MONACO 


malnego ruchu ulicznego przez 
zamknięcie na czas dłuższy głów- 
nych arteryj, pozwolić sobie można 
w Monaco bez wielkich skrupułów, 
gdyż w mieście tem, jak również 
w pobliskiem Monte Carlo, normal- 
ny ruch wielkomiejski prawie wcale 
nie istnieje. To też Automobilklub 
Monaco bez żadnych trudności mógł 
wprowadzić w życie swój oryginal- 
ny pomysł. Do organizacji imprezy 


Plan toru, na którym rozegrany zostal wyscig o Grand Prix Monaco. 


38 


przystąpiono z dużą znajomością 
rzeczy i nie szezędząc pieniędzy, 
tak iż pod względem organizacyj- 
nym wyścig przeszedł wszystko, co 
dotychczas w tej dziedzinie gdzie- 
kolwiek pokazano. 

Wszystkie ulice, przez które bie- 
gła trasa, wylane zostały na nowo 
specjalnym elastycznym asfaltem, 
nie roztapiającym się na słońcu 
i nie śliskim podczas deszczu. Na 
wszystkich zakrętach ułożono kil- 
ka tysięcy worków z piaskiem, aby 
uchronić od rozbicia o mury wy: 
rzucane przez siłę odśrodkową sa- 
mochody. Ponieważ trasa wyścigu 
biegła przez znany tunel pod „Tir 
aux Pigeons* przeto zainstalowano 
w nim specjalne silne oświetlenie. 
W kilku punktach wybudowano 
potężne trybuny, mogące pomieścić 
kilkadziesiąt tysięcy widzów, oraz 
ustawiono głośniki i tablice do wy- 
wieszania rezultatów. Rolę takiej 
tablicy wziął na siebie również 
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przebywający w porcie w Monaco 
statek „Nimfa“, na którym wywie- 
szano olbrzymie, widoczne zdaleka 
cyfry prowadzących bieg samo- 
chodów. 


Trasa wyścigu, pełna wzniesień 
spadków i zakrętów, wymagała od 
samochodów przedewszystkiem do- 
skonałych hamulców i dużej zwrot- 
ności, od kierowców zaś ogromnego 
opanowania maszyny. Długość to- 
ru wynosiła 3180 metrów, tak iż 
przepisane 100 okrążeń dawało, ja- 
ko ogólny dystans wyścigu, 318 
klm. Start i meta znajdowały się na 
bulwarze Alberta I-go. 


Wyścig wzbudził ogromne zain- 
teresowanie na całym świecie 
i przyciągnął do Monaco z górą 
50000 widzów, co jest cyfrą rekor- 
dową, jakiej nie uzyskała nigdy 
żadna urządzana tam impreza Spor- 
towa czy widowiskowa. Publicz- 
ność zapełniła szczelnie trybuny, 
a pozatem wszystkie okna, balkony 
i tarasy czerniły się od głów ludz- 
kich. Ponieważ Monaco i Monte 
Carlo zbudowane są amfiteatralnie 
na urwistych skałach, przeto nie- 
mial z każdego miejsca można było 
śledzić swobodnie za przebiegiem 
zawodów. 


Orgamizatorzy wyścigu zapowie- 
dzieli z góry, że do biegu dopu- 
szczonych będzie najwyżej 15 sa- 
mochodów, gdyż ze względu na 
krótkość toru i jego ostre wiraże 
zbytnie stłoczenie maszyn mogłoby 
spowodować wypadek. Otóż lista 
zgłoszeń objęła 20 mazwisk, repre- 
zentujących elitę kierowców euro- 
pejskich. z których do startu zgło- 
siło się 16, tak iż bez żadnych eli- 
minacyj wszyscy zostali dopuszcze- 
ni do udziału w zawodach. 

Pomiędzy kierowcami, którzy nie 
zjawili się na starcie znajdował się 
jedyny zawodnik polski, Jan By- 
chawski. Zamierzał on uczestniczyć 
w wyścigu na samochodzie Bugatti, 
jednakże w drodze z Paryża do 
Momaco zdarzył mu się wypadek. 
w którym odniósł tak ciężkie obra- 


żenia, że musiał być przewiezionym 
do szpitala. 

Do wyścigu dopuszczone zostały 
wszelkie samochody, bez żadnych 
ograniczeń co do litrażu. Jedynie 
zastrzeżonem było używanie do na- 
pędu samochodów albo czystej ben- 
zyny albo mieszaniny benzyny 
i benzolu, z wykluczeniem wszel- 
kich środków antydetonacyjnych. 

Ostatecznie wzięli udział w wy- 
ścigu mastępujący współzawodnicy: 

4. Etancelin (Bugatti 2000 cem.), 


6. Dauvergne (Bugatti 2000 cem.), 
8. Lehoux (Bugatti 2000 cem.), 10. 
Sandri (Maserati 2000 cem.), 12. 
Williams (Bugatti 2300 cem.), 14. 
Philippe (Bugatti 2000 cem.), 16. 
Zehender (Alfa Romeo 1750 cem.), 
18. Bouriano (Bugatti 2800 cem.), 
22. De Rovin (Delage 1500 сот.), 
24. Rigal (Alfa Romeo 1750 cem.), 
26. De Sterlich (Maserati 1500 cm.), 
28. Dreyfus (Bugatti 1500 cem.), 
30. Lepori (Bugatti 2300 ccm.), 32. 
Dorć (La Licorne 1500 cem.), 34. 


Caracciola na samochodzie Mercedes-Benz. 
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Williams na samochodzie Bugalli mija mete, 


Caracciola (Mercedes-Benz (7020 
cem.), 36. Perrot (Alfa Romeo 1500 
cem.). 

Po zamknięciu toru przez księcia 
Piotra de Monaco na samochodzie 
Voisin wozy wypuszczone zostały ze 
startu. Po kilku minutach z tunelu 
pod „Tir aux Pigeons* wynurzać 
się poczęli zawodnicy, powracający 
z pierwszego okrążenia. Na czele 
przeszła zielona maszyna  angiel- 


skiego zawodnika Williamsa, za 
którym w dość dalekiej odległości 
idą: de Sterlich, Etancelin, Philip- 
pe, Caracciola, Bouriano etc. 
Odrazu w połowie pierwszego 
okrążenia doskonały  algierczyk 
Lehoux rozbił swój wóz na wirażu. 
Williams prowadzi bieg mieprzer- 
wanie, co wzbudza ogólny podziw, 
gdyż kierowca ten dostał swój wóz 
z fabryki dopiero w przeddzień za- 


Bouriano na samochodzie Bugalli. 
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wodów i nie odbył należytego tre- 
ningu, Powoli jednak zbliża się do 
niego znakomity mistrz niemiecki 
Rudolf Caracciola na wielkim wo- 
zie Mercedes Benz, który wyszedł 
ma drugie miejsce, robiąc miektóre 
okrążenia z szybkością 82 klm.)g. 
Po dwudziestu okrążeniach па 
pierwszem miejscu jest Williams 
w czasie 23 m. 42 s., a Caracciola 
idzie za nim z różnicą zaledwie 10 
sekund. Na trzeciem miejscu, z róż- 
nicą jednej minuty, znajduje się 
Bouriano. Wycofują się de Sterlich 
i Zehender. 

W trzydziestem okrążeniu Carac- 
ciola mija Williamsa, jednak już po 
sześciu okrążeniach Anglik odzy- 


Williamo. 


skuje stracone miejsce. Wszystko 
trwa bez zmiany do 50 okrążenia, 
w którem obaj czołowi zawodnicy 
zatrzymują się dla nabrania benzy- 
ny. Korzysta z tego Bouriano i wy- 
chodzi na pierwsze miejsce. Lecz już 
wkrótce Williams rzuca się znowu 
w wir walki, odzyskując po zacie- 
kłej walce czołową pozycję. 
Caracciola stracił ma punkcie zao- 
patrzenia bardzo dużo czasu. Jego 
ciężki wóz zjadł nietylko dużo ben- 
zymy i oliwy, ale także nie oszczę- 
dził pneumatyków i hamulców. Nie- 
miecki zawodnik zmuszony był 
skutkiem tego do wymiany obu kół 
tylnych i podciągnięcia hamuleów, 
со go kosztowało z górą pięć cen- 
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Na zakręcie przed kasynem w Monte Carlo. 


nych minut. W drugiej połowie bie- 
gu kolejność na czołowych miej- 
scach jest więc następująca: Wil- 
liams, Bouriano, Philippe, Carae- 
ciola. 

Kolejność ta trwa aż do końca 
wyścigu, z tem tylko, że Caracciola 
wyszedł w 70 rundzie na trzecie 
miejsce. Ponieważ wycofali sie 
jeszcze Dauvergne, Sandri, de Ro- 


DONIOSŁY 


Bezsprzecznie,  kwestja należytego 
ogumienia samochodu stanowi jedno 
z najbardziej ważnych zagadmień auto- 
mobilizmu, a dla nas, zmuszonych do 
korzystania z przysłowiowych „polskich 
dróg”, jestto bodajże jedna z najgor- 
szych bolączek. Możemy się jednak 
pocieszyć, iż stan dróg w innych kra- 
jach również nie jest idealny, jak 
nam się zdaje, i właśnie dzięki temu mo- 
żemy obecnie korzystać z nowego wy- 
nalazku inżynierów szwedzkich, usuwa- 
jącego wszelkie dotychczasowe niedoma. 
gania jazdy samochodowej. 

Od czasu zastosowania pierwszych 
pneumatyków, specjaliści i komstrukto- 
rzy wszelkich krajów pracowali nad roz- 
wiązaniem problematu należytego zabez- 
pieczenia opony i dętki, przyczem za cel 
postawiono sobie powiększenie użytecz- 
ności opony do maksimum i możliwe zu. 
pełne eliminowanie wypadków przedziu- 
rawienia dętek — t. zw. „nawalonych 
kich”. 


tów — 


Philippe na Bugatti i Sandri na Maserati, 


vin j Perrot, przeto do celu doszło 
osiem maszyn w następującej ko- 
lejjności: 

1. Williams (Bugatti 2300 cem.) 
w 8 g. 56 m. 11 s., szybkość średnia 
na godzinę 80,790 klm. 

2. Bouriano (Bugatti 2300 cem.) 
w 3 g. 57 m. 28,8 s. 

3. Caracciola (Mercedes Benz 
7000 ccm.) w 8 g. 58 m. 38,6 s. 


WYNALAZEK 


Celowem rozwiązaniem tej kwestji 
jest naszem zdaniem szwedzki gumo- 
chron Ordo, który obecnie w ostatniej 
swej udoskonalonej formie jest sprze- 
dawany również i na polskim rynku. 

Gumochron Ordo przedstawia sobą 
wewnętrzny protektor, o indywidualnym 
profilu dla każdego wymiaru opony i jest 
wyrabiany ze specjalnie spreparowanej 
gumy, przeplatanej warstwami paragu 
my oraz wysoko-odpornej tkaniny „can- 
vas”. Składniki te tworzą elastyczną po- 
duszkę o niespotykamej dotychczas od- 
porności. 

Gumochron Ordo, umieszczony po- 
między dętką a oponą, działa jak po- 
duszka pneumatyczna, nie przepuszcza- 
jąca gwoździ lub t. p. ostrych przedmio- 
chroni zatem od „nawalenia 
kich” — tej plagi każdego automobili- 
sty. Pozatem, używalność opon, zabez- 
pieczonych gumochronem Ordo, po- 
większa się w bardzo wysokim stopniu. 
Doświadczenia, przeprowadzone zagrani- 
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4. Philippe (Bugatti 2000 cem.) 
w 4 g. 01 m. 444 s. 

5. Dreyfus (Bugatti 1500 сеш.) 
w 4 g. 10-m. 49 s. 

6. Etancelin (Bugatti 2000 cem.) 
w 4 g. 18 m. 55,4 s. 

7. Lepori (Bugatti 
8 okrążeń w tyle. 

8. Dorċ (La Licorne 1500 cem.) 
11 okrążeń w tyle. 

Pierwszy wyścig o Grand Prix 
Monaco zakończył się więc świst- 
nym sukcesem marki Bugatti. Je- 
dynym poważnym konkurentem dla 
tych znakomitych wozów był ol- 
brzymi, siedmiolitrowv: Mercedes 
Benz. Natomiast włoskie samocho- 
dy Maserati i Alfa Romeo, które by- 
ły znacznie powolniejsze, nie zosta- 
ły zupełnie dopuszczone do głosu 
i, co gorsza, wcale biegu nie skoń- 
czyły. : 

Wobec wspaniałych, przechodzą- 
cych najśmielsze oczekiwania, re- 
zultatów sportowych imprezy, Auto- 
mobilklub Monaco zamierza organi- 
zować ją odtąd co roku. Będzie to 
niewątpliwie jeden z najbardziej in- 
teresujących wyścigów każdego se- 
zonu, 


2800 сеш.) 


Mak. 


SZWEDZKI 


cą, wykazały, iż wozem zaopatrzonym w 
garnitur standardowych opon i gumo- 
chrony Ordo, przejechać było można do 
50,000 kilometrów bez żadnego defektu 
ogumienia — со jest pewnego rodzaju 
rekordem. 

У.М. S: 


Przekrój opony zaopalrzonej w gumochron Ordo. 
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;WESTAS. BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEŃ W POZNANIU ZAŁOŻONY w ROKU 1873 


ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedną tylko polisą: samochody od rozbicia, pożaru, eksplozji, kradzieży, właścicieli, szoferów i pasażerów 
od nieszczęśliwych wypadków lub śmierci, właścicieli samochodów od wszystkich następstw z odpowiedzialności prawnej, jeżeli nieszczęśliwy wypadek 
wydarzy się z winy właściciela lub szofera. Koncern „Vesta“ jest czysto polski, jest jednym z najpoważniejszych zakładów ubezpieczeń krajowych, 
w г. 1927 zebrał przeszło 13.700.000 zł. opłat ubezpieczeniowych; ODDZIAŁY: w Bydgoszczy, ul, Dworcowa 30; Grudziądzu, PI. 23 Stycznia 10; Katowi- 
cach, 3 Maja 26; Krakowie, Staszewskiego 28; Lublinie, Krak.-Przedm. 39; Lwowie, Długosza r; Łodzi, Piotrkowska 81; Poznaniu „Vesta“ Bank, Ratajcza- 
ka 7; Warszawie, Ordynacka 15, róg Nowego-Światu; Gdańsku, Stadtgraben 18. Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej. 


KRONIKA SPORTOWA 


Raid Tunis—Trupolis. W dniu 21 mar- 
ca odbył się doroczny raid samochodo- 
wy na trasie Tunis—Trypolis, wynoszą- 
cej 760 klm. Zwyciężył Mazzacorati na 
samochodzie Lancia, rozwijając szybkość 
średnią 85 klm./g. W kategorji do 1500 
cem. pierwsze miejsce uzyskał Lurani 
na sam. Alfa Romeo, z szybkością 75 
klm./g., a w kat. 1100 ccm. — Curcurie 
na sam. Fiat z szybkością 65 klm./g. 


Grand Prix Trypolisu. Przy udziale 
19 współzawodników odbyły się w dniu 
24 marca wielkie wyścigi samochodowe 
o Grand Prix Trypolisu, na cbwodzie 
szosowym w pobliżu Tunisu. Rezultaty 
wypadły następująco: - 

Kat. pow. 1500 cem.: 1) Borzacchini 
(Maserati) 8 g. 08 m. 39,4 s., szybkość 
średnia na godzinę 133,821 klm; 2) Nu- 
volari (Bugatti) 3 g. 14 m. 314 s. 

Kat. 1500 cem.: 1) Brilli Peri (Talbot) 
З р. 07 m. 45 s, szybkość średnia na go- 


dzinę 188,965 klm.; 2) Ruggeri (Maserati) 
3 g. 32 m. 05,4 s. 

Kat. 1100 cem.: 1) Biondetti (Salm- 
son) 8 g. 27 m. 05 s., szybkość średnia 
na godzinę 106,276 klm. 

W wyścigach na wzniesieniu Argen 
teuil, rozegranych w dniu 24 marca na 
dystansie 1800 metrów, najlepszy czas 
dnia, 1 m. 11,54 s., uzyskał Francisquet 
na motocyklu Sunbeam 500 cem., rozwi- 
jając rekordową szybkość średnią 91 
klm./g. W klasie samochodów najlepszy 
rezultat, 1 m. 18,85 s., osiągnął Dorć na 
wozie La Licorne 1500 cem. 


Sześciodniowe zawody motocyklowe 
we Włoszech. W ostatnim tygodniu mar- 
ca odbył się w północnych Włoszech sze- 
ściodniowy raid motocyklowy. Ze wzgle- 
du na trudny regulamin imprezy oraz na 
górzysty teren, w którym była ona prze- 
prowadzona. z 50 startujących motocykli 
do celu doszło tylko 30, w czem zaledwie 


Bawiący w Warszawie reprezentant fabryki samochodów Voisin p. Quantin wygłodił 
` w dniu 1 maja w lokalu Automobilklubu Polski odczyt o rekordach światowych, usta- 
howionych przed dwoma laty na samochodzie Voisin i Jotychczaó niepobitych. Род- 


czas odczyłu wydwielleny zostal film kinemalografiezni. 


Na odczycie był obecný 


p. Marchand, jeden z rekordziatów, którego podobiznę powyżej peJajemy. 
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9 bez punktów karnych. Były to smaszy- 
пу marek: Mas, F. V. L., Frera, Gilera, 
Ariel i Harley Davidson. 

Wspaniały rekord motocyklowy. 
W dniu 31 marca zakończoną została re- 
kordowa jazda, jakiej dokonali trzej an- 
gielscy motocykliści na torze autodromu 
Monthlery. Zmieniając się w prowadze- 
niu motocykla Dunelt 350. cem., przebyli 
oni w ciągu 25 dni nieprzerwanej jazay 
olbrzymią przestrzeń 25.000 mil ang. 
czyli 40.233 klm., uzyskując doskonałą 
szybkość przeciętną 72,606 klm./g. Osiąg- 
nęli oni przytem rzadko notowaną regu- 
larność jazdy, gdyż szybkość ich wa- 
hala się podczas poszczególnych dni za- 
ledwie w granicach od 71 do 74 klm./g. 
świadczy to, iż podczas blisko miesięcz- 
nej nieprzerwanej pracy maszyna ich, 
wyposażona w silnik Sturmey Archer, nie 
miała żadnych poważniejszych defektów. 

Zawody:w Antibes. Podczas Świąt 
Wielkanocnych, to jest w dniach 81 mar- 
ca i 1 kwietnia, odbyły się na obwodzie 
szosowym w Garoupe koło Antibes wy- 
ścigi samochodowe i motocyklowe. 
W pierwszym dniu rozegrano wyścig 
o nagrodę Rady miasta Antibes, na prze- 
strzeni 25 okrążeń toru, czyli 102 klm. 
Zwyciężył Etamcelin na dwulitrowym 
samochodzie Bugatti, w czasie 1 g. 22 m. 
58 s. z szybkością średnią 74 klm./g. 
W tymże dniu odbyły się biegi motocy- 
klistów, z których najlepsze rezultaty uzy. 
skał Boetsch na maszynie Magnat Debon, 
rozwijając na przestrzeni 80 klm. szyb- 
kość średnią 70 klm./g. 

W poniedziałek wielkanocny rozegra- 
ny został główny wyścig o Grand Prix 
Antibes-Juan-les-Pins. Dystans wynosił 
805 klm. w 75 okrążeniach toru. Starto- 
wało 16 samochodów. Rezultaty wypadły 
następująco: 

1) Lepori (Bugatti 2000 cem.) 4 g. 
09 m. 38 s., szybkość średnia na godzinę 
73,4 klm., rekord; 2) Rigal (Alfa Romeo 
1500 cem.) 4 g. 22 m. 55 s.; 3) Dauverg- 
ne' (Bugatti 2000 cem.) 4 g. 24 m. 28 s.; 
4) Scaron (Amilcar 1100 сет.) 4 g. 82 m. 
32 s. 

(dokończenie kroniki na str. 44). 


WARSZAWSKA FABRYKA 
KAROSERJI 


WARSZAWA 
DOBRA NR. 69, TELEFONY 253-74 i 206-99 
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podejmuje się robót karo- 
seryjnych według indywi- 
dualnych projektów, tak 
własnych jak i nadesłanych. 
Fabryka wyrabia karoserje 
wszelkich typów, tak w 
blasze lakierowanej jak 


również w „simili-cuir*, 


LAKIERNICZE ROBOTY APARATAMI 
„DUCO“ 
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ROK VIII 


Nr. 5 


Samochód p. rotmistrza Male- 
usza Iżyckiego polskiego alta- 


ché wojskowego w Angorze. 


Wyścigi otwarcia sezonu w autodro- 
mie Brookland odbyły się w poniedzia- 
łek wielkanocny. W poszczególnych bie- 
gach triumfowali: Miller na sam. Benz, 
Criekmav na sam. R. L. B. Eyston na 
sam. Bugatti, Youts na sam. Sunbeam, 
Horstman na sam. Triumph, Dunfee na 
sam. Ballot i Sunbeam, oraz Dykes na 
sam. Alvis. Największą szybkość dnia 
uzyskał Kyston na sam. Bugatti, rozwi- 
jając 183 klm./g. Ponadto Kaye Don na 
sam. Sunbeam pobił rekord okrążenia 
toru Brookland, o czem piszemy obszer- 
niej w osobnym artykule. 2 

Grand Prix Algieru. Na obwodzie 
szosowym w Staoueli nieopodal Algieru 
odbyły się w dniach 6 i 7 kwietnia wiel- 
kie zawody samochodowe i motocyklo- 
we. W wyścigu dla samochodów sporto- 
wych, rozegranym ma przestrzeni 286 
Кт. w 40 okrążeniach toru triumfował 
Joly na wozie Bugatti w czasie 2 g. 55m. 
87 s. z szybkością średnią 97,8 klm./g. 
Drugim był Bonville na sam. Lorraine 
Dietrich. W zawodach motocykli, odby- 
tych na dystansie 107 klm., zwyciężył 
Handley na maszynie Motosacoche 500 
cem. w czasie 58 m. 15 s., z szybkością 
średnią 111 klm./g. Wreszcie w głównym 
biegu dla samochodów wyścigowych 


o Grand Prix Algieru, który odbył się na 
dystansie 458 klm. w 50 okrążeniach 
toru, zwyciężył Lehoux na dwulitrowym 
wozie Bugatti w czasie 3 g. 02 m. 55 s., 


rozwijając 
klm./g. 

Motocyklowe Targa Florio. W dniu 
7 kwietnia rozegrane zostały po raz dzie- 
siąty, na słynnym torze Madonie na 
Sycylji. wyścigi motocyklowe Targa 
Florio. Zakończyły się one trzeciem 
z rzędu zwycięstwem niemieckiej ma- 
szyny B. M. W., jak widać z poniższych 
rezultatów: : 

Kat. 500 сеш. (324 klm.): 1) Koeppen 
(В. M. W.) 5 g. 28 m.'38 s., szybkość 
średnia na godzinę 60.074 klm.; 2) Co- 
lombo (Sunbeam) 5 g. 26 m. 47 s.; 8) Zan- 
chetta (Gilera) 6 g. 02 m. 30 s. 

Kat. 350 cem. (324 klm.): 1) Moretti 
(Bianchi) 5 g. 45 m. 26 s., szybkość śred- 
nia na godzinę 55,654 klm.; 2) Zaro 
(Frera) 5 g. 56 m. 51 s.; 8) Geissler (Ar- 
die) 5 g. 58 m. 34 s. 

Kat. 250 сеш. (216 klm.): 1) Prini 
(Guzzi) 4 g. 07 m. 14 s., szybkość śred- 
nia na godzinę 52,420 klm.; 2) Bargagli 
(Guzzi) 4 g. 38 m. 80 s. 

Kat. 175 cem. (216 klm.): 1) Panella 
(Signorelli) 4 g. 31 m. 52 s., szybkość 


szybkość przeciętną 118 


Е 


U góry na lewo: w óniegach na 
drodze до Konstantynopola; u 
góry na prawo: w Stambule; w 
owalu: przed garażem posel- 


olwa w Angorze. 


Srednia na godzine 47,670 klm.; 2) Geiss 
(D. К. W.) 4 g. 41 m. 48 s.; 8) Brusi 
(Benelli) 4 g. 57 m. 04 s. 

Wyścigi tysiącmilowe. Gigantyczne 
zawody Automobilklubu Brescia, szoso- 
we wyścigi tysiąemilowe (1621 klm.) dla 
samochodów sportowych, urządzane na 
szlaku: Brescia-Parma-Bolonia-Floreneja- 
Siena-Rzvm-Perugia-Ancona-Pesaro-Forll- 


‚ Florencja-Padwa-Vicenza-Verona-Brescia, 


odbyły sie po raz trzeci w dniu 14 kwiet- 
nia. Startowało 81 samochodów, z któ- 
rych do celu doszło 42. Rezultaty są na- 
stępujące: 

1) Campari-Ramponi (Alfa Romeo) 
w 18 g. 04 m. 25 s., szybkość średnia na 
godzinę 80,688 klm.; 2) Morandil-Rosa 
(OM) w 18 g. 14 m. 14 s.; 8) Varzi-Co- 
lombo (Alfa Romeo) w 18 g. 16 m. 14 s; 
4) Strazza-Varallo (Lancia) w 18 g. 17 m. 
41 s. 

Nowe rekordy światowe. Kierowca 
Kaye Don na dwulitrowym samochodzie 
Sunbeam pobił na torze Brookland w dniu 
16 kwietnia dwa rekordy światowe szyb- 
kości, przebywając: 

200 klm. w 1 g. 04 m. 40,20 s., szyb- 
kość średnia na godzinę 185,557 klm. 

200 mil ang. w 1 g. 48 m. 28.63 s., 
szybkość średnia na godzinę 185,536 klm. 
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Jedynie tylko przez stosowanie o DD, ZIAŁY: 
DO SAMOCHODÓW ŁOŻYSK w Poznaniu, супа Nr. 20, 
w Katowicach, 3-го Маја Nr. 23, 
BISF w Łodzi, Piotrkowska Nr. 142, 
osiąga się szybkość i pewnosc we Lwowie, Sykstuska Nr. 2, 
biegu w Krakowie, Wiślna Nr.g. 


SZWEDZKIE ŁOŻYSKA KULKOWE, SP. Z0.0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8. 


Akcesorje samochodowe AERO 


Jedną z fabryk najbardziej znanych na kontynencie, pro- Dla zamkniętych wozów fabryka wyrabia reflektory Mie, 
dukujących reflektory dla samochodów, a szczególniej tak które dają się kierować z wewnątrz wozu stosownie do życze- 
zwane „szukacze” (suchóry), jest fabryka akcesorji samocho- nia: rączką rewolwerową, lub też zaopatrzoną w kulistą gałkę. 
dowych „Aero” w Berlinie. Fabrykaty te znane pod marką Dają się one łatwo zmontować przez szybę przytem przez TOZ- 
„Currus” cieszą się nadzwyczajną popularnością na całym 
świecie, jak również i w Polsce, ze względu na swój wysoki 
gatunek oraz stosunkowo nizką cenę, wobec wielkiego obrotu, 
jaki fabryka osiąga, sprzedając setki tysięcy reflektorów na 
całym świecie. 

Najbardziej znanym reflektorem jest typ NK: reflektor ten 
raa czarno lakierowany korpus ze szklaną armaturą, posrebrzo- 
nem lustrem parabolicznem, ruchomem lusterkiem tylnem, oraz 
kablem do wyciągania, długości do 4 metrów. Wskutek obec- 
ności kabla, który daje się przez naciśnięcie wyłącznika, włą- 
czać momentalnie do korpusu reflektora takowy daje pomoc 
automobiliście we wszelkich wypadkach. ' 


luźnienie pierwszej nakrętki, dają się zastosować jako lampy 
przenośne, wskutek połączenia przewodnika z kablem zewnę- 
trznym na bęben (do 4 metrów), który jest umocowany pod 
tablicą rozdzielczą. 

Z równem powodzeniem stosowane są do limuzyn reflekto- 
ry Ist, które mogą być umocowywane przez szybę, lub też 
ramę w której. siedzi szyba. Daja się one kręcić od 09 do 1809. 


Średnica w świetle wynosi 115 mm.; istnieje też większy 
reflektor tego typu, tak zwany Ng., którego średnica w świetle 
wynosi 185 mm. 

Identyczne reflektory fabryka „Aero” produkuje bez kabla 
wyciągowego: są to reflektory Remi, które również same są 
ruchome i lusterko mają ruchome, nie mają jednak wyciągo- 
wego kabla. Są one wskutek tego prawie o połowę tańsze od 
typu Nk. 


Jednym z najbardziej popularnych reflektorów jest model 
Lux, najidealniejszy reflektor na świecie, gdyż łączy taniość 


z elegancją, przytem posiada kabel wyciągany i ruchome Tyle o reflektorach. Pozatem fabryka produkuje znane ze 
lusterko. swojej praktyczności: stoplampy z pedałem, które służą przy. 


H 
Li 


ROK VIII АСИЕТ O 


tem jako tylne lampy i oświetlają numer. W dalszym ciągu 
fabryka Aero wyrabia zapalniczki, odkurzacze elektryczne do 
garaży, wycieraczki gumowe, powietrzne (Vacuum) oraz ele- 
ktryczne, a także termobuki, t. j. termoskopy, oraz ozdoby na 
chłodnice, jako to: skrzydełka, kule i t. p. 

Znane ze swojej dobroci są również tak zwane klaksony 
(sygnały elektryczne), które mają czysty głęboki ton i cieszą 
się na rynku wielkim popytem: są to modele Chi i Cho. 

W końcu wspomnieć trzeba o lusterkach do wozów osobo- 
wych i ciężarowych ze sztycami. | 
` Lusterka te wskutek obecnych przepisów o ruchu kołowym 


samochodów mają ogromną wziętość. 
Firma Aero, a właściwie jej wyroby zaopatrzone marką 
„Ourrus” są jak wspomnieliśmy przodującymi wśród powodzi 


innych fabrykatów konkurencyjnych. Dzięki uprzejmości fa- 
bryki pomieściliśmy kilka ważniejszych 


fotografji jej pro- 
dukeji. 
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BACZNOŚĆ!!! Najlepsze, znane ze swej trwałości 


KUFRY SAMOCHODOWE, '"SESFF"_"ALIzZY, 


KUFRV-SZAFV 
Fabrvki BraciNEUMAN 


Warszawa, ulica Bielańska Ne 8, telefon Ne 145-35 (obok Banku Polskiego). CENY NAJTAŃSZE. 


ШШ 


FABRYKA WYROBÓW GUMOWYCH 
| WULKANIZACJA OPON i DĘTEK SAMOCHODOWYCH 


WARSZAWA ul. ŻELAZNA 54. TEL. 436-57. 


SKŁAD METALI CH. GRUN i S1 


ERNEST NEUMANN, ,*. 
» zo.o. 
WARSZAWA TEL. 54-96 MAZOWIECKA 6. 
KAŻDY MOŻE FOTOGRAFOWAĆ 
Aparaty od Zł. 31. Cenniki i objaśnienia na żądanie. 
Wywoływanie i kopjowanie klisz 
Solidność i fachowość, które stwo- 
rzviv dobre imię naszej firmy, egzystującej 
już od ćwierć wieku, dają rękojmię dobrego kupna. 


WARSZAWA, NALEWKI 11, TEL. 17-64 i 17-34 


Poleca specjalnie dla samochodów; 


BLACHĘ aluminiową ryflowaną, LISTWY. 

PROFILE mosiężne, aluminiowe i żelazne, 

RURY miedziane, CYNĘ ansielską, OŁÓW 
ita 


ZAKUP STARYCH METALI. 


KURSY KIEROWCÓW SAMOCHODOWYCH 


H.PRYIINSKI 


WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKA 27 
KURSY DŻENTELMEŃSKIE, INDYWIDUALNE I ZAWODOWE 
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ROK VIII A 


ДТ О 


O bezstronny stosunek 
do montowni 


Spotykamy się z coraz ostrzejszemi wystąpieniami 
przeciwko montowniom firm zagranicznych w Polsce. 
W jednem z czapism przeczytaliśmy, że ich działalność 
jest poprostu szkodliwa. 

Czy jednak takie powiedzenia nie są właśnie szko- 
dliwe? 

Skoro musimy sprowadzać samochody z zagranicy, 
to przecież lepiej, że je zmontuje robotnik polski, niż 
by miały być montowane zagranicą. Gdybyśmy uwa- 
żali, że jest naodwrót to obłożylibyśmy wyższem cłem 
części składowe, a obniżyli cło na samochody zmonto- 
wane i sprawa byłaby załatwiona. Skoro jednak stwa- 
rzamy warunki ekonomiczne, zachęcające firmy do za- 
kladania montowni, to z jakiej racji ludzi, któnzy przy- 
jeżdżaja do nas pracować, mamy otaczać murem nie- 
życzliwości i nazywać ich działalność szkodliwą. 

Słusznem jest twierdzenie, że montownie używają 
bardzo mało materjałów krajowych. Słyszeliśmy jed- 
nak oświadczenie, jeżeli chodzi o montownię General 
Motors w Polsce, że Dyrekcja montowni dążyć będzie 
Чо stosowania w miarę możności materjałów krajowych. 
Fewien nacisk prasy w kierunku szybszego zrealizowa- 
nia tej zapowiedzi, może być bardzo pożądany, ale jest 
jeszcze zawcześnie, żeby temu oświadczeniu nie wierzyć. 

Zapewne. że w dopuszczeniu do nieprzyjaznych gło- 
sów, winna jest poezesci sama Dyrekcja zainteresowa- 
nej montowni. 


Krzycząca reklama z nagłówikiem „wyrób krajowy“ 
nie bardzo odpowiada polskim zwyczajom. Nie należy 
zapominać, że grono automobilistów w Polsce jest nie 
tak bardzo duże, ale zato bardziej krytyczne, niż w in- 
nych krajach. W czasie sympatycznego śniadania dla 
prasy też właściwie nie wiele można się dowiedzieć. 
Naszem zdaniem byłoby bardzo pożądanem, aby Dy- 
Lekcja montowni poinformowała prasę fachową, ale na- 
prawdę fachową i w sposób zupełnie rzeczowy, jak się 
przedstawia możliwość stosowania krajowych materja- 
łów i jakie są na tej drodze trudności. Bezstronne spra- 
wozdanie pod tym względem byłoby z dużem zaintere- 
sowaniem przyjęte w gronie automobilistów. 

Wracając do meritum sprawy, nie powinniśmy prze- 
oczyć, że w innych: krajach General Motors myśli o uru- 
chomieniu produkcji całkowicie krajowej (zakupienie 
fabryki Opla w Niemczech). Byłoby niewątpliwie ko- 
rzystnem, gdyby ten wielki potentat przemysłowy zwią- 
zał się i z mami silniejszemi więzami wspólnego intere- 
su, ale żeby do tego doszło, nie możemy stwarzać nie- 
przyjemnych warunków pracy od pierwszego z nami 
zetknięcia. Musimy być poprostu konsekwentni. 
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SAMOCHODY 
CIĘŻAROWE 
AUTOBUSY 
PODWOZIA 
AUTOBUSOWE 


NAJSTARSZA 
FABRYKA 
SAMOCHODÓW 
CIĘŻAROWYCH 


HERMAN 
MEYER 


WARSZAWA 
UL. TRAUGUTTA 2. Tel. 71-84. 


ODDZIAŁY WŁASNE: 
Lwów, ulica Piłsudskiego Nr. 11. 
Gdańsk, Elizabethwali 9. 
Katowice, ulica Powstańców 


E 
о. 


PRZEDSTAWICIELE I AGENCI: 
„Kraków, „Mahag”*, ulica Radziwittowska Nr. 23. 
Poznań, „A. Hapke*, ulica Fredry Nr. 12. 
Radom, „Automotor“, ulica Żeromskiego Nr. 48. 
Łódź, „E. Tesche* ulica Piotrkowska Nr, 175. 
Kielce, „S. Przygodzki' ulica Duża Nr. 24. 
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G. RA D KE 


WARSZAWA, UL. WIERZBOWA Nr 3, TELEFON Nr 76-75 


SREB RO. 


<> 


KRYSZTAŁY. 
NAGRODY SPORTOWE. 


KRONIKA PRZEMYSŁOWO - HANDLOWA 


OTWARCIE NOWEGO 
SALONU SAMOCHODOWEGO. 


.W dniu 4 maja odbyło sie poświę- 
cenie i otwarcie nowego salonu samo- 
chodowego przy ulicy Bagatela 18 cze- 
chosłowackiej fwmy Zbrojovka, repre- 
zentowanej w Warszawie przez p. Alek- 
sandra Andrzejewskiego. 

Poświęcenia salonu dokonał ks. pra. 
łat Nowakowski w obecności pp. atta- 
ches poselstwa czechosłowackiego Hor- 
niczka i Loma, pułk. Szt. Gen. Janie- 
kiego, przedstawicieli firmy dyr. Nepe- 
reny z Brna i Andrzejewskiego, przed- 
stawicieli przemysłu i świata sporto- 
wego. 

Pokaz i próbna jazda wozami „Z” 
wykazała ich wysokie walory: nader 
prostą konstrukcję, oszczędność w zuży- 
ciu benzyny i łatwość prowadzenia, to 
też sądzić należy, że zdobędą one sobie 
u nas wkrótce taką popuiarność, jaką. 
zdobyły w Czechosłowacji. 

Nowej placówce należy szczerze ży- 
czyć powodzenia. 


——= 


KAROSERJE 


F. BERCHOLC 


WARSZAWA 


Wspólna 46 (rog Marszałkowskiej). 


Tel. 211-13. 


'(X) Dość dużo miejsca w poprzedniej 
kronice przemysłowo-hamdlowej poświę- 
ciliśmy sprawie nabycia przez General 
Motors niemieckich zakładów Opel, 
zaś, jako wiadomość z ostatniej chwili 
podaliśmy, iż przejście tych zakładów, 
uważanych w Niemczech poniekąd za fa- 
brykę narodową, w ręce obce stało się 
faktem dokonanym. Jest rzeczą zrozu- 
miałą, iż z chwilą, kiedy prasa niemiecka 
przestała opierać się na domysłach, przy- 
puszczeniach i półoficjalnych komunika- 
tach, a znalazła się w obliczu faktu do- 
konanego — inaczej zupełnie brzmieć 


musiał i w istocie brzmiał jej ton. Zanim 


przytoczę kilka najbardziej może cha- 
rakterystycznych ustępów prasy nie- 
mieckiej na temat „Ueberfremdung der 
Automobilindustrie' —  „zaobconarada- 
wiania” niemieckiego przemysłu — pod- 
kreślić chcę fakt wielce znamienny. oto 
każde nieomal pismo, wszystkie zaś w 
jednym prawie czasie, raz jeden tylko 
odezwało się na temat sprzedaży zakła- 
dów Opla i — zamilkło. Odnosi się mi- 


mowoli wrażenie, iż przedstawiciele 
opinji publicznej postawili krzyżyk na 
temacie — i rzecz cała poszła w za- 


CIĘŻAROWE, FURGONY REKLAMOWE. 


i AUTOBUSY 


WYKONYWA 


pomnienie. Jedynym może objawem 
słownej i drukowanej reakcji jest w dal- 
szym ciągu cytowana przez pisma nie- 
mieckie odezwa Automobilklubu von 
Deutschland, w której naczelna ta i repre- 
zentacyjna organizacja wyraźnie wzywa 
swych członków do popierania niemiec- 
kiego przemysłu samochodowego, stwier- 
dzając, iż nabywanie produktów obcych 
nie leży w interesie niemieckiej gospo- 
darki (Wirtschaft) i rzuca hasło hono- 
rowania niemieckiego przemysłu samo- 
chodowego (Deutsche ehret deutsche Au- 
tomobilindustrie). Jak więc wydawać-by 
się mogło, nastąpiła cisza, którą — przy 
pewnych aspiracjach poetyckich — na- 
zywać-by można ciszą przed burzą. Tą 
burzą, jaka miałaby się rozpętać w nie- 
mieckim przemyśle samochodowym, jest 
trust. Jak już poprzednio donosiliśmy, za- 
mierzony początkowo trust kilku fabryk 


. przewiduje dziś już ich kilkanaście z ta- 


kiemi zakładami, jak Mercedes-Benz, 
Adler, Hansa-Lloyd i f$. d. na czele. Ce- 
lem jest produkcja wspólna małego sa- 
mochodu, samochodu narodowego, który 
ma zastąpić małego Opla i walczyć sku- 
tecznie z Cheivroletą. Równocześnie w 


Na podwoziach 
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do wszystkich typów 
samochodów 
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pomocniczym przemyśle niemieckim — 
mianowicie w przemyśle oponowym — 
zaszedł znamienny fakt fuzji pomiędzy 
fabrykami Peters Union i Continental, 
które łącznie pokrywać zamierzają 7096 


zapotrzebowania rynku niemieckiego. Jak ` 


to można było między wierszami wyczy- 
tać, motywem fuzji była samoobrona prze- 
ciwko zakusom amerykańskich bussines- 
man'ów na całość niemieckiego przemy- 
słu samochodowego i chęć wykupienia 


go. 


Powróćmy jednak do rzeczy, intere- 
sującej nas w tej chwili bezpośrednio — 
to jest do oceny przez prasę niemiecką 
faktu nabycia zakładów Opel przez Ge- 
neral Motors. 


Popularny w Niemczech ADAC-Mo- 
torwelt, organ ruchliwego ADAQ'u, po- 
święcił tej sprawie artykuł specjalnie 
obszerny i — trudno się oprzeć wraże- 
niu — inspirowany: tak bardzo bowiem 
"zarówno treścią, jak charakterem odbie- 
ga od artykułów pism innych. Autor daje 
dość obszerną historje. pertraktacji roz- 
patruje stosunki rodzinne Oplów. stwier- 
dzą, iż obeeni potomkowie założyciela 
fabryki nie daliby sobie rady z tak po- 
tężną placówką przemysłową, jaką z ma- 
leńkich warsztatów stały się dziś zakła- 


ZIMOWY III II INTI WIT 


TOWARZVSTWO BUDOWV 
i SPRZEDAŻY SAMOCHODOW 


SPÓŁKA AKCYJNA 


WARSZAWA, WIERZBOWA 6 


GENERALNE 
PRZEDSTAWICIELSTWO 


FABRYK SAMOCHODOWYCH 


USTRO-DAIMLER. 
CITROEN 


OTWORZYŁA 


w nowowybudowanych i nowocześnie urządzonych budynkach fabrycznych firmy 


AWGTOREMONT, WARSZAWA, WOLNOŚĆ 5 


pod kierunkiem NAJWYBITNIEJSZYCH FACHOWCÓW 


Dział REMONTU samoch. AUSTRO-DAIMLER & CITROËN 


TOTMNOPWOWOWTOWUWOOW OWO OWO NOTOW 


dy, usprawiedliwia krok ich 
i wreszcie nie bez wielkiej dumy stwier- 
dza, iż „zamiast niepokoić się faktem 
przejścia niemieckiej placówki przemy- 
słowej w ręce amerykańskie — Niemcy 
cieszyć się winni z tego, iż właśnie na 
niemiecką produkcję padł wybór Ame- 


dyrekcji 


ryki. Jeśli bowiem nawet sam fakt 
sprzedaży fabryki mógł-by być przez 
niektórych niesłusznie uważany za krok 
niewłaściwy, to z drugiej strony stano- 
wi on tak wielkie wyróżnienie niemiec- 
kiej produkcji z pomiędzy innych pro- 
dukcji kontynentu, iż, używając jedynie 
wyróżnienia tego, jako reklamy, może 
z miej niemiecki przemysł samochodowy 
wyciągnąć korzyści tak wielkie, iż po- 
kryją one stratę, przez przejście jednej 


fabryki poniesiona'. A więc — stratę. ` 


I w tym. najbardziej charakterystycz- 
nym może miejscu artykułu — czuje się 
inspirację: cukierek po tej gorzkiej pi- 
gułce. jaką nietylko przemysł, ale ambi- 
cja niemiecka, pycha, buta i duma mu- 
siały połknąć. 

„Ueberfremdung der Automobilindu- 
strie" — to wyrażenie pochodzi od au- 
tora kroniki przemysłowo-handlowej, za- 
mieszczanej w znanym niemieckim ty- 
godniku „Das Last-Auto'. Autor, trak- 
tując sprawę rzeczowo i poważnie, 


L 


W PARVŻU 
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stwierdza przedewszystkiem, iż sprzedaż ` 
zakładów Opla nie była bynajmniej wy- 
nikiem jakiejś konieczności, była raczej 
nawskroś prywatną tranzakeja rodziny 
Opel. Jakkolwiek podany przez dyrek- 
cję fabryki argument, stwierdzający, iż 
zakłady dążyły do  zintensyfikowania 
eksportu, nie mając zaś odpowiednich 
po temu środków własnych, zmuszone 
były uciec się do pomocy kapitału obce- 
go, — uważać należy za dość poważną 
przyczynę tranzakcji, niemniej jednak 
sprzedaż wyrządza miezmiernie wielką 
krzywdę całemu przemysłowi niemiec- 
kiemu, który bynajmniej nie w lepszych 
od zakładów Opla znajdował się warun- 
kach, dziś zaś eksportowe jego możli- 
wości jeszeze zmalały. A jednak — do- 
daje — żadna z tych fabryk nie sprze- 
dała się, nawet w imię rzekomo szczyt- 
nych ideałów reprezentowania w drodze . 
eksportu niemieckiej produkcji samo- 
chodowej na świecie. Tembardziej, iż 
eksport ten, poza rzekomym celem ide- 
owym, kryje w sobie przecież i dobrze 
obliczony dochód materjalnv. 

Wreszcie zacytować wypada to, co 
w dość ostrej formie powiedział pod 
adresem zakładów Opla i o całej sprawie 
autor kroniki przemysłowo - handlowej 
w poczytnym i cieszącym się opinją b. 
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ZAKŁADY MECHANICZNE W LUBLINIE 
WYKONYWUJĄ: 


Nadwozia samochodowe 


BIURO WARSZAWSKIE ` 
UL. SMOLNA 23. TELEF. 325-11. 


wszelkich typów 


poważnego tygodniku „Motor and Sport”. 
Posłuchajmy: 

„Miałem niegdyś przyjaciela — oto, 
co mówi dziś przemysł samochodowy, 
gdy zakłady Opla przeszły w obce тсе. 
Czy były one dobrym przyjacielem — 
o tem można było przekonać się na kon- 
ferencji dyrektorów w Verband der 
Deutsche Automobilindustrie, kiedy to 
właśnie zakłady Opla były tym czynni- 
kiem, które wszelkiemi siłami dążyło da 
przeszkodzenia temu, by General Mo- 
tors uszczęśliwiło ludzkość nowym ty- 
pem małego taniego samochodu. Sfinks 
z Ruesselsheim, który z mniejszem iub 
większem powodzeniem starał s*; do- 
* tychczas utrzymywać tajemnieę swych 
zagadek, jedną z nieh wreszcie oficjal- 
nie rozwiązał — jednak czarne oczy je- 
go posiadają w sobie w dalszym ciązu 
wielką ilość nierozwiązanych zagadek, 
dotyczących dalszego rozwoju przemv- 
słu samochodowego w Niemczech. Wie- 
le jest punktów, z jakich można rozpa- 
trywać tranzakcję Opel-General Motors: 
z punktu widzenia nacjonalnego (oficjal 
ne kondolencje), z punktu widzenia 
ogólno - gospodarczego (czysto kapitali- 
styczne zagadnienie), przemysłu zagra- 
nicznego (poważne zmniejszenie się ryn- 
ków zbytu), z punktu widzenia konsu- 
menta (ten śmiejący się trzeci...) i wre- 
szcie z punktu widzenia zakładów Opla. 

Czego chce General Motors — o tem 
mówiliśmy już poprzednio: mońopolu na 
mały i tani samochód w Europie w dro- 
dze szczególnie intensywnego zakłada- 
nia montowmi i oddziałów fabrycznych 
w innych krajach i forsowania często- 
kroć swych produktów pod hasłem lo- 
kalnej wytwórczości krajowej. Zasadą 
jej jest; każdy, ponad ...siąt złotych 
zarabiający winien mieć własny samo- 
chód. Czyż jednak niemiecki przemysł 
samochodowy ma, na wzór Niobe, za- 
mienić się w skałę z tego jedynie po- 


wodu, iż wielki wąż amerykański połk- 
nął jedno z jej dzieci? Chyba nie”. 

W zakończeniu swego artykułu autor 
zwraca się już z gorącym apelem do 


obywatelskich uczuć Niemców, zamierzają- 


cych nabyć samochód i wskazuje im, jak 
wielkie mają w tej chwili pole do popi- 
su w wykazaniu swej odporności na za- 
kusy obcego przemysłu. Równocześnie 
stwierdza, iż pomyśleć należy bardzo 
poważnie o konieczności zorganizowania 
frontu, który skutecznie przeciwdziałał- 
by zakusom zagranicy zalania niemiec- 
kiego rynku: „Nie wolno — kończy — 
dopuścić do tego, by mówiono: był nie 
gdyś niemiecki przemysł samochodowy. 
Zawsze mówić musimy: będzie niemiecki 
przemysł samochodowy”. 

Na tem przegląd prasy niemieckiej 
kończę, zaznaczając, iż numeru „Auta? 
nie starczyło-by na podanie wszystkie- 
со, co na temat Opel-General Motors na- 
pisano. I jakkolwiek część prasy operu- 
je naciąganemi lub inspirowanemi argu- 
mentami w swych obszernych tyradach 
obrończych rodziny Oplów, lwia jej 
część krótko, ale dobitnie, woła: 

— Stało się źle. 


(X) Jak donosi prasa niemiecka, 
Ford rozpoczął pertraktację z zakłada- 
mi Hohenlohe w Katowicach o wykupie- 
nie większości tych zakładów. 


(X) Rada Nadzorcza zakładów Opla 
w związku z nabyciem ich przez Gene- 
ral Motors przedstawia się w chwili 
obecnej, jak następuje: Wilhelm von 
Opel, jako prezes, które to stanowisko 
zastrzeżone jest podobno dla niego do- 
żywotnio, dr. Fritz von Opel i dr. Wron- 
ker-Flatow, Niemiec, radca prawny Ge- 
neral Motors. To są Niemcy. Amerykan 
jest pięciu, a mn.: Sloan, Fisher, Moo- 
ney, Bradley i Smith. Do Rady wejść 
ma jeszcze Fritz von Opel, syn Wiljama, 
jako „minister bez teki”, w tym jednak 
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wypadku wejdzie do Rady jeszcze je- 
den amerykanin z ramienia General Mo- 
tors. 

(X) Wychodzące w Paryżu Revue 
Gónćral Internationale poświęca w jed- 
nym ze swych ostatnich numerów wiele 
miejsca znanej stuttgarckiej fabryce 
magnet i świec Robert Bosch. Artykuł 
nie nosi śladów reklamy, przeciwnie — 
wszystko przemawia za tem, iż jest on 


‚ podany przez redakcję. W artykule tym 


podniesiono wielkie zalety magnet 
i świec Boscha, a to zarówno dla samo- 
chodów, jak i aparatów lotniczych. 
Fakte ten o tyle zasługuje na uwagę, iż 
jeszcze przed dwoma laty paryskie przed- 
stawicielstwo Boscha musiało zwalczać 
poważne trudności, by wyroby niemiec- 
kiej fabryki dopuszczono do paryskiego 
Salonu. 


Karol Benz f 


(X) Zmarł w wieku lat 85 w majątku 
swym Ladenburg pod Mannheim dr. Ka- 
rol Benz, -jeden z przodujących kon- 
struktorów niemieckich, twórca niemiec- 
kiego przemysłu samochodowego, współ- 
właściciel Daimler-Benz Werke A. G. 
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ROYAL CORDS 


Wyłączne przedstawicielstwo na Polskę i w. m. Gdańsk „OPONA“ Sp. z o, o. Warszawa, Mazowiecka 11, Tel. 145-84.- 
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Ku upamiętnieniu pierwszego dziesięciolecia odzyskanej niepodległości państwowej 


Polski odbędzie się w czasie 


POWSZECHNA 
WYSTAWA 
ER A  OMWA 


W POZNANIU 


Protektorat nad Wystawa raczył objąć 


PAN PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ 
DR. IGNACY MOŚCICKI 


który dokonał otwarcia Wystawy dnia 16 maja o godz. 10-ej przed poł. 


W skład Komitetu Honorowego wchodzą wszyscy Mi- 
nistrowie z Marszałkiem Piłsudskim na czele, obaj Kardy- 


nałowie i Marszałkowie Sejmu i Senatu. 


Ogólnopolski charakter Wystawy podkreślony został przez Komitet Wielki, w skład 
którego wchodzi 400 osób z pośród najwybitniejszych jednostek społeczeństwa, reprezen- 


tujących administrację państwową, rolnictwo, sztukę i naukę, przemysł, finanse i handel. 


Na tę rewję naszych bogactw i wartości kulturalnych, gospodarczych i społecznych, 


na to uroczyste święto myśli i pracy polskiej mają zaszczyt zaprosić cały Naród 


RADA GŁÓWNA, ZARZĄD I DYREKCJA 
POWSZECHNEJ WYSTAWY KRAJOWEJ 
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ZJAZD PRZEDSTAWICIELI SAMO- 
CHODÓW „ESSEX”. 


W sobotę dn. 18 kwietnia odbył się 
w Warszawie zjazd przedstawicieli firmy 
Hudsexway, będącej generalnem przed- 
stawicielstwem światowego koncernu 
HUDSON MOTOR CAR Co., Detroit, 
na teren Polski i w. m. Gdańska. 

Uczestnicy zjazdu, reprezentujący 
wszystkie większe ośrodki w Polsce, 
stwierdzili jednogłośnie ogromny sukces, 
osiągnięty przez markę Essex na terenie 
polskim w ciągu ostatnich kilku miesię- 
cy. Sukces ten zawdzięczają samochody 
Essex zarówno wielkim swym wartościom 
konstrukcyjnym .i estetycznym, jak i fak- 
towi, iż montowane są obecnie w kraju, 
co obniżyło wydatnie ich cenę, umożli- 
wiając sprzedaż samochodów wyższej 
klasy po cenach samochodów klasy naj- 
niższej. 

W związku z wprowadzeniem nowe- 
go modelu Essex'a spodziewany jest dal- 
szy ogromny wzrost zainteresowania 5а- 
mochodami temi na rynku polskim. 

Zjazd przedstawicieli Essex był pierw- 
szym z szeregu zamierzonych okreso- 
wych zjazdów. 


NAJLEPSZY 
AKUMULATOR 
po SAMOCHODOW 


° ERSKINE °= AUBURN 90 PACKARD • • STUTZ °° PIERCE-ARROW ° ° FIAT ° ° RENAULT °° CITROEN °° MINERVA ° 
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PODWOZIE AUTOBUSOWE 
URSUS”. 


NOWE 


Zakłady Mechaniczne „Ursus” skon- 
struowały i wypuściły ostatnio na rynek 
specjalne podwozia autobusowe, ozna- 
czone јако „Typ AW.” i przeznaczone 
jedynie do karosowania na nich 22-080- 
bowych autobusów. Konstrukcja tych 
podwozi, wzgl. autobusów uwzględnia 
specjalnie warunki dróg polskich, mając 
na celu uodpornienie autobusu na wszel- 
kie przeszkody jazdy. Autobusy te po- 
siadają nośność 8 ton. Wewnątrz urzą- 
dzone są z całkowitym komfortem. 


NIEZWYKŁY SAMOCHÓD 
KRÓLEWSKI. 


Po raz pierwszy od 5 lat, dwór angiel- 
ski zakupił 3 nowe samochody dla swe- 
go użytku. 


Jeden z nich — to szara limuzyna. 
Drugi — to nowa kareta „brougham” 
w. królewskich barwach — czerwonym ` 


szkarłacie, przeznaczona do użytku w 
Londynie dla obojga królestwa ma pry- 
watne wizyty, lub też dla króla do wy- 
jazdów na kolacje. 


Najbardziej jednak zajmującym z tych . 


Pierwsza Krajowa 
Fabryka Akumulatorów 


Warszawa, Elektoralna 10. 
Tel. 193- 59 


Poleca wszelkiego rodzaju 


AKUMULATORY 


(typy normalne, Bosch'a, 
Fiata, Dodge'a, Cadillaca 
i inne) do oświetlania, star- 
teru, zapalania etc. 


POJEMNOŚĆ 


I TRWAŁOŚĆ 
GWARANTOWANA 
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e CHRYSLER ° 


ee STUDEBAKER +, 


trzech wozów, będących rysunku oraz 


-wyrobu brytyjskiego, jest 6-cio kołowa 


kareta, która używana będzie przez kró- 
lewskie wycieczki do polowania na ugo- 
rach („moors”); jak dotąd do tego celu 
przeznaczone były wózki zaprzężone w 
kucyki. 

Gdy stan zdrowia po długiej choro: 
bie nie pozwoli na długie spacery, król 
Jerzy używać będzie tego samochodu do 
objazdu swoich wzorowych ferm i mle- 
czarni. Wóz ten został specjalnie skon- 
struowany do przezwyciężenia trudnego 
terenu niedostępnego dla zwykłego auta 
i zamiast gąsienicy posiada 6 kół zaopa- 
trzonych w mocne opony pneumatyczne 
Dunlop. 

Nowością jest umieszczenie drugiego 
szybkościomierza wewnątrz karety w celu 
umożliwienia obojgu królestwu orjentacji 
co do szybkości jazdy. 

Specjalna grupa mechaników będzie 
obsługiwała te trzy automobile w Buc- 
kingham Palace. Jednem z ich zadań bę 
dzie usuwanie z karoserji rys, kiedy sa- 
mochody królewskie powrócą do garaży. 
Uszkodzenia па emalji nadwozia powsta- 
ją na skutek wyrysowywania monogra- 
mów lub nawet całych nazwisk przez 
osoby, które w ten sposób mają nadzieję 
udowodnić swoje zbliżenie się do osoby 
króla angielskiego. 


„FORDZISTA”. 


Ukazał się pierwszy numer ciekawe- 


go jak na nasze stosunki, pisma samo- 


chodowego p. t. „Fordzista” organu — 
jak głosi podtytuł — tysięcy fordzistów 
polskich t. j. ludzi samochodu i doktryn 
Forda. 

Pierwszy numer o dużym formacie, 
na niebieskim papierze, poza artykułem 
wstępnym, przynosi ciekawe wiadomo- 
ści o projekcie Forda pobudowania 
własnych zakładów w: Polsce, komplet- 
ny ilustrowany opis nowego wozu For- 
da, model A, szereg porad i wskazówek 
między niemi „Со robić ze starym For- 
dem” i t. p. А 

Cena egzemplarza — 50 gr. redakcja 
i administracja Warszawa, pl. Grzybow- 


„ski 8/5, tel. 205—80. 


Elektrotechnika Automobilowa 
FABRYKA OBRABIAREK » 
„MAGNET SP. Z 0.0. 


PI O N | ЕР” ZYGMUNT POPŁAWSKI 
99 UL. HOŻA 33 WARSZAWA TEL. 419-31 i 19-31 


S Осор Przedstawicielstwo, skład fabryczny i warsztaty 


Warszawa, Krochmalna Nr. 71 S. E. М. 


Joseph Lucas LTD. 


SERJOWA FABRYKACJA PRECYZYJ- INSTALACJE MOTOCYKLOWE 
NYCH OBRABIAREK DO METALI. 


TOKARKI, FREZARKI, SHAPINGI, Wyłączna sprzedaż akumulatorów samochodowych ` 


REWOLWERÓWKI, WIERTARKI, POMP- : syst. ALI UDOR 
KI DO SMARU i WODY, IMADŁA RÓW- 
NOLEGŁE i T. D. Autoryzowane warsztaty i skład części zapasowych 


| FORD MOTOR COMPANY 
Prospekty i oferty na Żądanie. i CHEVROLET 


mNAJWIĘKSZE WARSZTATY REPERACYJNE 


пва а а ТТТ ОТТА CI CT CI 


тва C C ТТТ ТТТ ТТТ п 


BERLIEI 


SA MOC HODY 
OSOBOWE, 
CIEŻAROWE, 
AUTOBUSY. 


WYWROTKI AUTO- 
MATYCZNE 
OD i TONNY 
DO 12 TONN 


GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKĘ I W. M. GDAŃSK: 


Auto- Palace BA MACZYNSCY ISS мш, 


(EJETTTTTCOO MOM ТТТ ТТТ ГТ] D] 
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DOO ETLITI II III TITTITTITITI LILI LI ТТ ва 


OWSZECHNIE utarło się mniemanie, że automo- 
bil wysokiej klasy musi być bardzo skompliko- 
wany. Nie ma to miejsca z samochodem Lincoln. 


Konstrukcja Lincolna jest prosta i nieskomplikowana. ` 


Nie wymaga on większej pieczy, niż każdy inny 
samochód. Lincoln posłuszny jest najlżejszemu ru- 
chowi kierującego. Dlatego też jest jednym z nielicz- 
nych wozów wysokiej klasy, który kobieta może 
prowadzić bez najmniejszego zmęczenia. 


W Lincolnie najdalej idąca. precyzja łączy się z 
pięknością zewnętrzną. Powinniście zapoznać się z 


tym wozem. Podczas próbnej jazdy nasz przedsta- ` 


wiciel z największą chęcią zademonstruje Wam sa- 
mochód Lincoln i jego niezrównane zalety, bez 
najmniejszego dla Was zobowiązania. Zażądajcie 
naszej ilustrowanej broszury. 


8 cylindrowy silnik, pod kątem 60° V. zapalanie 
“nie w takt”, minimum wibracji. Termostatycznie 
kontrolowana chłodnica wyklucza przegrzanie lub 
stratę wody. System 6-ciu hamulców zapewnia kom- 
pletne opanowanie wozu przy każdej szybkości. 


7-osobowa Limuzyna 


Zastępstwa Samochodów 
Lincoln: 


Motofors Sp. z. ogr. odp. 
Krolevska дт, Warszawa 


€ Autotraktor”Sp.z.ogr.odp. 
Ossolińskick 1, Warszawa 


J. Zagórski 


Ogrodowa 17, Poznan 


Ludwik Hubicki, ul. 
Szpitalna 11, Kraków 


“Еѕһаре” Sp. H/P z. o. p. 
Akademicka 15, Lwów 


ООО АЕО pap КАЧ О КОДЫ БӨК АЮУ ЕМ OSO КУ a eC ROREM PSA RNS. 
A УГАИ ЕЕСАНЕДЕН НААНУ АЛЕНА ГЫРЫО ZKT ETA. RÓD 
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DLA KAŻDEGO MOTORU: 


4:10: cylindrowego: 
„SOLEX” 
6-cio cylindrowego także: 


„SOLEX” 


8-io cylindrowego także, tylko: 


„SOLEX” 


JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTW O: 


„MOTOR-STOGK” 


Plac Napoleona Nr. 3 WARSZAWA Telefon 259-14 i 284-97 


PIANINA 


najnowszej konstrukcji 
pierwszorzędnej fabryki 


J. KERNTOPF I SYN 


. odznaczonej najwyższemi nagrodami 


Z DŁUGOLETNIĄ GWARANCJĄ 


_ 


*/ należności ` шш шур, ши 
SPRZEDAJĄ шт | 1101) (ml 
SKŁADY FABRYCZNE ZAKŁADY AKUMULATOROWE 


5р. 2 OGR. ODP, 
Częstochowa, ul. Panny Marji 39 „Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92 


na 18 rat 


miesięcznych przy wpłacie 


NIEZRÓWNANE POLSKIE 
| | к > 
| А 
І 


Warszawa, Szpitalna 9, telefon 49-12 


; Gmach Hot Polonja“). 
Włocławek, Plac Wolności 6 ТЕНШ ОГЫ А) 
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6 cyl. „MONASTELLA”. Model 1929, Cena Zł. 14.250.— 


WYŁĄCZNE PRZEDSTAWICIELSTWO: TOWARZYSTWO TEGHNICZNOHANDLOWE 


Warszawa, Marszałkowska 153, tel. 21-64 
н Katowice, Rynek Nr. 2, telefon Nr. 5-85 
z Kraków, Karmelicka Nr. 9, telefon Nr. 4-98 
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GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO. 


POLSKIE TOWARZYSTWO SAMOCHODOWE 


SAINT-DIDIER 


SP. AKC. 


WARSZAWA, UL. MAZOWIECKA 9 


° Dyrekcja: 328-81, Dział sprzedaży: 335-84 
TELEFONY: zarząd: 328-84, Biura, składy 398-87 


ŁÓDŹ, L. GERHARD, PIOTRKOWSKA 115, TEL. 50-40 
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TEL HIZI 


CD | III NIE TRUDNO! 


BĄDŹ PRZEZORNYM 


i zaopatrz latarnie 


ZAKŁADY AKUMULATOROWE SYSTEMU „TUDOR“ $. A. 


WARSZAWA, UL. ZŁOTA Nr. 35, TELEFONY: 404-94 i 17-45 


ODDZIAŁY: BYDGOSZCZ, LWÓW, POZNAŃ - б 1 
swego samochodu w żarówki 


DUPLO i TRIPLO 
Ca | [| PHILIPSA 


jako kierownika budowy karoseryj. 


Sprzedaż na m. st. Warszawę w firmie 
„MAGNET*—WARSZAWA, UL HOŻA 33. TELEFON 19-31 


NIE OŚLEPIAJĄ PRZECHODNIÓW! 
NIE MĘCZĄ OCZU KIEROWCY! 


Inżyniera z dłuższą praktyką 


jako kierownika warsztatów repe- 


racyjnych samochodów osobowych 
DO NABYCIA 


wszelkich systemów poszukuje od 
w każdym samo- 


zaraz lub później poważne przedsię- 


chodowym i elek- 
biorstwo samochodowe. trotechnicznym 


sklepie 


ZGŁOSZENIA 
POD B. Р. DO REDAKCJI „АШТО” 
WARSZAWA, OSSOLIŃSKICH 6 


BENZYNA 


- = М FORD i CHEVROLET 
u OLEJE SMARY А AKCE5ORJA — 


20% osczędności 


dają używane powszechnie zagranicą 


TABLETKI BENZYNOWE 


UNCLE SĄ M-ALTO 


konserwujące motor, niedopuszczające do osa- 
dzania się sadzy w cylindrach, na tłoku, zawo- 
rach i świecy zapałowej, ułatwiające start zimą 


DO SAMOCHODÓW, DAJĄ 

SILNE ŚWIATŁO I UMO- 

ŹLIWIAJĄ ŁATWY START 
POLSKIE TOWARZYSTWO 
AKUMULATOROWE S.A. 


BIAŁA K/BIELSKA 


ODDZIAŁ HURTOWEJ SPRZEDAŻY 
I WARSZTATY REPARACYJNE 


WARSZAWA 
KOPERNIKA Nr. 13 TELEFON 339,09 


ŻĄDAJCIE AKUMULATORÓW TYLKO 


ЗРЕТЕА 


Liczne świadectwa użyteczności i prób 
krajowe i zagraniczne 
Żądać wszędzie 
w składach i sklepach automo bilowych ` 


WYŁĄCZNE PRZEDSTAWICIELSTWO 
NA POLSKĘ 


DOM HANDLOWY 


„A RWID- 


WARSZAWA 
Daniłowiczowska Ne 8, m. 24. Telefon Ne 93-99 


NAJWIĘKSZY NA RZECZPOSPOLITĄ POLSKĄ 
WARSZAWSKI PAROWY ZAKŁAD WULKANIZACYJNY 


D Wincentego Osovieckiega 


(rozdzielcze) 


ROLKOWE 
МС BEZSZELESTNE 
0 © 


WARSZAWA, BRACKA ЈС 22, TEL. 250-05. SKŁAD SPECJALNY: 


Warszawa ROTAX Niecała 1 


Na składzie wszelkie wymiary do wozów europejskich 

amerykańskich. Również łańcuchy do rusztów autom., 

gatrów, betoniarek, podnośników, transporteurów i t. p. 
na”składzie. 


Wykonywa wszelkie reperacje opon i dętek sa- 

mochodowych, jak nakładanie protektorów, re- 

peracja rantów, oraz lamowania opon nowym 

płótnem po cenach zniżonych, konkurencyjnych. 

Aparaty najnowszej konstrukcji, urządzone sy- 
stemem amerykańskim. 


SZYBKA RZETELNA OBSŁUGA. 


Na żądanie wysyłam wykonane roboty koleją 
lub pocztą. Zakład czynny od godz. 8—19 bez 
przerwy, w soboty do 18. 


DERMATOIDY "° Stimm ma w 


Bogaty dobór kolorów i deseni 


FRANK REDDAWAY, Warszawa, Królewska 39. Telefon 17-90. 
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EPOKOWY CHEVROLET 


w Historji 


Chevroletów 


zaopatrzony w silnik 
6-C10 ито 


р“ wypuszczeniu na rynek nowego 6-cio 


cylin rowego modelu, rok 1929 stanie 

się pamiętnym w dziejach Chevrolet Motor 

mpany. Jeszcze nigdy nie sprzedawano sa- 

mochodów tej klasy po tak niskiej cenie. Nowy 

model jest rzeczywiście sensacją, o której mówi 
dzisiaj cały świat. 

Miano  „epokowy”*, nadane nowemu 
modelowi, nie jest przesadą. Chevrolet na rok 
1929 stanowi zasadniczy zwrót w rozwoju 
automobilizmu. Trudno uwierzyć, iż jest to 
samochód wyrabiany masowo 

Nowy Silnik. 

Zasadniczą nowością w nowym modelu jest 
&-сіо cylindrowy potężny silnik, będący ostat- 
sim wyrazem ВЕН automobilowej. Silnik 
ten o górnym rozrządzie jest wynikiem cztero- 
letnich doświadczeń i prób, przeprowadzonych 
w laboratorjach oraz na terenach doświadczal- 
nych General Motors. Przeszło sto typów 
silników sześcio-cylindrowych zostało wyko- 
nanych i poddanych licznym próbom. zanim 
ostatecznie został przyjęty silnik, zastosowany 
obecnie na nowych modelach Chevrolet. 

Moc silnika, zwiększona o 32,8"/, w po- 
równaniu z poprzednim modelem, równa się 
46 KM na hamulcu przy 2600 obrotach na 
minutę. Maksymalna szybkość samochodu 
została przez to zwiększona о 20 '/g. 


Nowe Ulepszenia. 

System dopływu benzyny został znacznie 
udosko:.alony. Benzyna z „głównego zbiornika, 
o zwiększonej pojemności, 41,64 litr. jest 
dostarczana zapomocą pompy ssąco-tłoczącej 
zaopatrzonej w speeialay szklany filtr, który 
zatrzymuje wszelkie succzystošci zawarte w 
benzynie. 


| 


> II 


ШШ 


Zastosowanie specjalnej pompki przy kar- 
buratorze, która dostarcza dodatkową ilość 
benzyny z chwilą kiedy raptownie naciśniemy 
pedał akceleratora аз akcelerację о 
217/, w porównaniu z poprzednim modelem. 

Specjalną uwaęg zwraca udoskonalenie 
bezpośredniego i automatycznego oliwienia. 

Nowe udoskonalone hamulce. na cztery 
koła działają równomiernie za lekkiem na- 
ciśnięciem pedału. Wał zaś korbowy niezwykle- 
mocnej budowy z kutej stali jest statycznie 
i dynamicznie zrównowazony i nie poddaje 
się wibracji nawet podczas najszybszej jazdy. 


Nowe Karoserje. 

Nowe karoserje Fishera. bardziej prze- 
stronne i bardziej wydłużone, niż w poprzed- 
nich modelach, czynią wysoce estetyczne 
wrazenie lch wygląd zewnętrzny zadowoli 
najwytrawniejszego znawcę. Nadzwyczaj 
szczęśliwy dobór kolorów, któremi wozy te 
są lakierowane, podnosi ich elegancję. Wydłu- 
żone niskie linje, chromowana ornamentacja, 
szerokie sklepione błotniki, wysoka maska, 
nadają tym samochodom wygląd luksusowy. 

Wewnętrzne wykończenie nowych Chevro- 
lerów, jest bez zarzutu. Szerokie wygodne 
siedzenia są pokryte gusownemi, trwalemi 
materjalami w kolorach, które harmonizują z 
karoserja danego samochodu. Między siedze- 
niami pozostawiono dużo wolnego miejsca 
dla nóg. Wydłużone ramy okien dają rozległe 
pole widzenia. 


W najbliższych dniach ukaze się ogłoszenie 


oznajmiajace ukazanie się na rynku nowej 6-<io 
cylindrowej ciężarówki Chevrolet 


Sześciocylindrowy samochód w 
cenie wozów czterocylindrowych 


[ш | 


W nowych Chevroletach wprowadzono 
między innemi doniosłe ulepszenie, — przesu- 
walne siedzenie kierowcy. Siedzenie może być 
przesuwane nawet w czasie jazdy zapomocą 
małej krótkiej korbki. 

Efekrowna też nowością w Chevrolecie na 
rok 1929 są przednie latarnie, których wyBląd 
znaznie zyskał w nowym modelu. W celu 
dowolnego obniżenia kierunku światła w 
nowych latarniach Chevroleta umieszczono 
z lewej strony pedału sprzęgła specjalny 

przełącznik, działający przy naciśnieniu nogi. 

Wszystkie modele są zaopatrzone w lampkę 
ostrzegawczą “stop, oraz w tylne światło. 
Uchwyt do opony zapasowej umieszczony 
jest z tyłu. 

Wreszcie wszystkie modele są zaopatrzone 
w znane amortyzatory hydrauliczne systemu 
„Lovejoy“, które zapewniają wygodną i bez- 
pieczną jazdę po najgorszych drogach. Amor- 
tyzatory te systemu oliwnego są doskonale 
znane w całym świecie samochodowym, — 
używane zaś są w najdroższych samochodach 

Siedem różnych modeli karoserji Fishera 
jest do rozporządzenia nabywców. Są to: 
Phaeton, Roadster, Coach, Coupć, Sedan, 
Sport Cabriolet 1 Convertible Landau. Każdy 
znajdzie między temi modelami wóz dla 
siebie odpowiedni 

W ten spesób dogadzając wszelkim gustom * 
i wymaganiom epokowy Chevrolet dostępny 
jest dla najszerszego ogółu, gdyż dzięki ułac- 
wionym warunkom płatności nabycie jego 
nic przedstawia SRA trudności. Znakomicie, 
zorganizowany system obsługi oraz roczna 
[сн przy sprzedaży zapewniają trwa- 

ość i sprawne funkcjonowanie tego epoko- 
wego samochodu. 


CHEVROLET- 


GENERAL MOTORS W POLSCE, WARSZAWA 


чыкым ZYGMUNT JAROCKI i S-ka SENATORSKA Ne КҮТ 


perm l. [ШШШ UAM nA 


DO WSZELKICH TYPÓW SAMOCHODÓW 
SPECJALNOŚĆ: tvp;WEVMANNA 
EMALJOWANIE NA ZIMNO 
ZAGRANICZNEMI APARATAMI 


„WYTWÓRNIA KAROSERJI B-CIA COBEL:*, SP. Z 0. 0., WARSZAWA, UL. OKOPOWA 42, TELEFON 528-97 | 


AUTO- SPO RI Poleca w najlepszych gatunkach po cenach konkurencyj- 


nych: Akcesorja samochodowe, akumulatory, opony, dętki, 


SP.Z 0.0. oleje, smary oraz wszelkiego rodzaju. okucia i galanterję 
karoseryjną jak również bl. che i profile aluminjówe, że- 
Вгаска 18 WARSZAWA Tel. 525-78 lazne i musiężne. Ds/aż wysyłek na prowincje. 


BE NAPRAWA | LUDWIK BALIŃSKI 8 LEON FIUTOWSKI 


'IPRZEROBKA SP. Z OGR. ODP. 
7 MAGNET, DYNAMO, STAR- Warszawa, ul. Poznañska N° 11. Telefon 7-86. 
; TROW ы ок 62 BUDOWA i REMONT CHŁODNIC 
NYCH SYSTEMÓW — ulica Marszałkowska Ne 14. Telefon 284-14. 


SZCZOTKI I KOLEKTORY 
DO DYNAMO FORD, FIAT, 
BERLIET, MATHIS, DUCE- 


fa r A 2 . 
LIER I INNYCH TYPÓW S AMO CHOD БКО UANGIA $ U 5 


II. ! EWA | | {|| \ | | OKAZYJNIE DO SPRZEDANIA 
ul Nowogrodzka 51 Oferty sub: „Lancia“ do Tow. Reki. Międz. j. r. Rudolf 


-Telefon 409-15 Mosse, Warszawa, Marszałkowska 124. 


"R 3 2 JENERALNE ZASTĘPSTWO NA POŁSKĘ 
© RIL MOTOR Ol. "oma 
FABRYKAT FIRMY WAKEFIELD W LONDYNIE 


CIESZYN, GÓRNY RYNEK 5 
NAJLEPSZY OLEJ CAŁEGO SWIATA Dla niektórych rejonów przyjmuje się jeszcze zastępców 
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Hupp Motor Car Corporation 


DETROIT, MICHIGAN, U.S. A. 


6 i 8 CYLINDROWE 


w; з 


b 


TOWARZVSTWO IMPORTU SAMOCHODOW AMERVKANSKICH 


sĦUPMOBILE' 


SP. Z OGR. ODP. 


Jeneralna Reprezentacja na Polskę i w. m. Gdańsk samochodów „HUPMOBILE* 
Warszawa, ulica Foksal Nr. 12. Telefon 293-99 
SALON WYSTAWOW Y: Senatorska Nr. 6. Telefon 273-26 


DROGI CAŁEGO 
ŚWIATA 


M=O-202N 


M=NOMNOL 


NIE SPRAWIAJĄC ZAWODU KIEROWCOM 


GENERALNA REPREZ. ° ; Ok WARSZAWA. 
NA POLSKĘ IGDAŃSK Ludwik Piętka i — Warecka 9, telef. 194-28 _ 


SP. AKC. 


BELPOL 


Warszawa, ul, Żórawia ту 
Telefony: 274-03 i 274-63 


WARSZ TALLY 
SAMOCHODOWE 


ul. Niska 65, telef. 124-0I 


Wykonywują 
wszelkie remonty 
samochodów 


AUTOMOBILKLUB POLSKI 


Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Telefon 135-86. 


REGULAMIN KONKURSU. NA ZUZYCTE PALIWA 
x ODBYTEGO W DNIU 5 MAJA 1929 R. 


Art. 1. Organizator. 
1. Automobilklub Polski organizuje w dniu 5 maja 
1929 r. zawody sportowe samochodowe pod nazwą: 


Konkurs na zużycie paliwa 1929 r. 


(Zawody, sportowe Międzynarodowe i otwarte. Pkt. 16 
Międzynarodowego Kodeksu: Sportowego). 


Art. 2. Regulamin. 

2. Konkurs na zużycie paliwa zostanie przeprowadzo- 
пу zgodnie z Międzynarodowym Kodeksem Sportowym 
AT A.C. R. 

W; wypadkach nieprzewidzianych wyraźnie niniejsze- 
mi przepisami obowiązywać będzie wyżej wymieniony 
regulamin. 


Art. 3. Teren Konkursu. 
3. Konkurs na zużycie paliwa odbędzie się wedle na- 
stępującego szlaku: 


Warszawa — Miłosna . 14 klm. 
Miłósna — Kołbiel 24 klm. ` 
Kołbiel — Garwolin 22 klm. 
Garwolin — Moszczanka 41,5 klm. 
Moszczanka — Kurów 28 klm. 
Kurów — Puławy 18,5 klm. 
13 klm, 


Puławy — Kazimierz 
159,0 klm. X 2 — 318 klm. 


Art. 4. Kierownietwo konkursu. 
4. Konkursem kieruje Komandor, któremu do pomo- 


су dodanych jest dwóch Vicekomandorów. Rozporzą- ` 


dzenia Komandora i Vicekomandorów obowiązują na- 
równi z niniejszym Regulaminem, jak również jego do- 
datkowemi przepisami. Zawodnicy mają prawo żądać 
w ważniejszych wypadkach pisemnego potwierdzenia 


wydanego rozporządzenia. Organami pomocniczemi Kia. 


rownietwa Konkursu są kontrolerzy samochodów. 


Art. 5. Warunki dla zawodników i kierowców. 

5. Do udziału w konkursie będą dopuszczeni wszyscy 
zawodnicy (osoby zgłaszające samochody) posiadający 
Międzynarodową licencję sportową, wydaną przez któ- 
rykolwiek Klub Narodowy, uznany przez A. I. A. ©. R. 
Kierowcy musza' również posiadać Międzynarodową 
licencję sportową. Zmiana kierowcy jest miedepu- 
szezalna. 


Art. 6. Warunki wymagane dla samochodów. 

`6. Do konkursu dopuszczone będą wszystkie samo- 
chody sportowe lub turystyczne, -posiadające komplet- 
ną i stałą karoserję, otwartą lub zamkniętą oraz wye- 
kwipowanie zgodne z przepisami Międzynarodowego . 
Kodeksu Sportowego (załącznik C). 


Art. 7. Podział samochodów na klasy. 

7. Samochody biorące udział w konkursie podzielone 
będą na klasy według pojemności cylindrów. Dla każ- 
dej klasy jest przepisana zasadnicza waga i minimalna 
średnia szybkość oraz spółczynnik dla ustalania BB 
ności w klasyfikacji ogólnej. 


Pojemność 
cylindrów 
ест, 


Ciężar zasadni- 
Współczynnik 
zasadniczy 
Poprawka do 
współczynnika 
na 100 kg. róż- 
nicy ciężaru 
Procentowa po- 4. 
prawka współ- 
czynnika dla sa- 
mochodów zam- 
kniętych 
Średnia szyb- 
kość ninimalna 
na godzinę 


| ponad 5000 
do 5000 
do 5000 
do 2000 
do 1500 
do 1100 


£ 
5 
z 
a 
м 
В 
С 
р 
E 
F 
G 


Art. 8. Wydawanie paliwa. 

8. Każdy uczestnik winien dostawić samochód opróż- 
niony całkowicie z benzyny. Kierownictwo konkursu 
dostarcza zawodnikom za opłatą ilość benzyny potrzeb- 
ną do całkowitego napełnienia zbiornika. Wydawanie 
benzyny odbywać się będzie przez Kierownictwo Kon- 


kursu (na wagę) w parku w Warszawie i w Kazimierzu 
nad Wisłą. Zbiorniki beda plombowane.” 


Art. 9. Zbiorniki. > 

9. Każdy biorący udział w konkursie AMOI: musi 
posiadać zbiornik i aparaty pomocnicze do benzyny tak 
urządzone, by dawały się łatwo zupełnie opróżnić oraz 
zaplombować. ' 

Zbiornik winien mieć calą pojemność, by dolewanie 
benzyny na dystansie Warszawa Kazimiorz nie było 
potrzebne. 


Ал. 10. Zapisy. 
10. Zgłoszenie samochodu do rs s „należy kie 
towaċ do Komisji Sportowej А. P. Warszawa, Ossolin- 


skich 6, na specjalnej deklaracji na każdy samochód 


oddzielnie. Formularze niedokładnie wypełnione lub bez 
opłaty wpisowego-nie będą brane pod uwagę; wpisowe 
należy wnieść równocześnie z zapisem. Komisja spor- 
towa A. P. może odmówić przyjęcia zapisu bez podania 


powodów. Zapisy przyjmowane będą do dnia 8 maja 


1929 roku do godz. 16-ej. ; А 

11. Wpisowe wraz z opłatą za użycie zbiornika i za 
wydawane paliwo wynosi 40 złotych od samochodu. 

Zapisy za podwójną opłatą wpisowego przyjmowane 
beda do dnia 4 maja 1929 roku do godz. 16-ej. Wpiso- 
we zwraca się tylko w razie nieprzyjęcia zgłoszenia lub 
gdyby A. P. Konkursu з ией lub. termin jego odio- 
żył. 

12. Dla zgłoszeń konstruktorów lub ich upoważnio- 
nych zastępców wpisowe będzie zniżone: za zgłoszenie 


trzech i więcej wozów o 257. 


Art. 11. Przyjęcie samochodu. © 

13. Samochody zgłoszone do konkursu powinny sta- 
wić się w Warszawie o godzinie 16 w dniu 4 maja ul. 
Czerniakowska 130, celem zbadania przez Techniezną 
Komisję Odbiorczą, poczem zostaną one w parku do 
dnia następnego. 

Techniczna Komisja Odbiorcza sprawdzi na podsta - 
wie katalogu lub świadectwa fabrykacji dane, podane 
w zgłószeniu, oraz czy eso hoy odpowiadaja warun- 
kom konkursu. . 


Art. 12. Ważenie samochodu. : 

14, Po wyruszeniu z parku samochody beda po dro- 
dze ważone wraz z pasażerami i pelnem wyposażeniem 
do drogi. 

Do kazdego. samochodu przydzielony będzie kontro- 
ler. 

15. Ilość pasażerów na samochodzie nie może prze- 


kraczać ilości miejsc siedzących jakie posiada dana ка-. 


„roserja. Waga przeciętna pasażerów wraz z ich ewent 
bagażem osobistym nie może przekraczać 80 kg. na oso- 
bę. Na samochód wolno zabrać nie więcej niż dwa kola 
zapasowe. Ogólna waga narzędzi i części zamiennych 


mochodu jest niedozwolone. 


(nie wliczając w to kół zapasowych) nie może przekra- 
czać 5% ogólnej wagi samochodu. 
-Sztuczne obciążanie samochodów jest wzbronione. 
16. Po zważeniu jakiekolwiek zmniejszanie wagi sa- 


Art. 13. Start. 

17. Samochody będą startowały ао, zaczynając 
od najmniejszej kategorji. Za czas startu uważany jest 
sygnał podany przez Vicekomandora kierującego star- 


tem. Czas startu jest notowany przez Vicekomandora 


i przez kontrolera samochodu. Początek startu dnia 5 
maja 0 godzinie 7 rano z parku przy ulicy Ozerniakow- 
skiej 130. 


Art. 14. Obowiązki kontrolerów. 

18. Każdy kóntroler otrzymuje przed startem kartę 
drogową, na której notuje czas startu oraz ilość benzy- 
ny pobranej przez samochód. ; 

19. W szezególności kontroler winien zwracać uwagę 
by obciążenie samochodu ustalone przy ważeniu nie 
było w czasie konkursu zmniejszone, by samochód nie 
był poruszany żadną inną siłą prócz silnika, oraz by 
karburator nie był połączony z żadnym innym zbiorni- 
kiem oprócz tego, który zawiera paliwo wydane przeż 
Kierownictwo Konkursu. Najmniejsze wykroczenie kic- 
rowey przeciwko tym przepisom winno być ściśle no- 
towane: > o г А 


Art. 15. Obowiązujące przepisy drogowe. 

20. Kierowcy winni ściśle stosować się do. przepisów 
ruchu kołowego, obowiązujących w Polsce. Za przekiċ- 
czenie ich odpowiadają osobiście kierowcy. Mijaċ samo- 
chody biorące udział w konkursie wolno tylko na znak 
podany chorągiewką przez kontrolera wozu mijanego. 
Mijanie na zakrętach i skrzyżowaniach dróg jest bez- 
względnie zakazane. Minimalny odstęp między samo- 
chodami podczas konkursu nie może być mniejszy niż 
50 metrów. A 


Art. 16. Naprawy. 

21. Wszelkie naprawy samochodu i jego części, za- 
miana kół, montowanie opon, mogą być dokonywane 
w czasie konkursu, lecz zużyty na naprawy czas nie 
będzie neutralizowany. 


Art. 17. Dolewanie wody i oliwy. 
22. Dolewanie oliwy lub wody w czasie Konkursu jest 
wzbronione i powoduje wykluczenie z Konkursu. — $ 


Art. 18. Kontrola samochodów po Konkursie. 

28. Automobilklub Polski zastrzega sobie prawo prze- 
prowadzenia kontroli samochodu po ukończeniu Kon- 
kursu, wobec czego kierowcy nie mają prawa zmieniać 
obciążenia samochodu do czasu, gdy kontrola będzie 
przeprowadzona lub gdy Kierownictwo Konkursu 
oświadczy, że kontrola nie będzie przeprowadzona. 


A 


Pierwsze trzy maszyny w klasyfikacji muszą być z0- 
stawione do dyspozycji Kierownictwa Konkursu przez 
3 godziny. po ogłoszeniu wyników. 


Art. 19. Wykluczenie z konkursu. 
24, Zawodnicy będą wykluczeni z Konkursu, oraz 
ewentualnie poddani sankcjom karnym przewidzianym 
w Międzynarodowym Kodeksie Sportowym A. L.A. С. R. 
w następujących wypadkach: > 
a) za niestosowanie się do obowiązujących przepisów 
jazdy. 
р) zà, nieprzestrzeganie W. sprawach ważnych posta- 
nowień niniejszego regulaminu і jego dodatkowych in- 
strukcji, a w szczególności za zmianę obciążenia samo- 


chodu w czasie konkursu, za przesunięcie. samochodu 
przy użyciu innej siły niż silnika, za-użycie innego 


' paliwa niż wydane przez Kierownictwo Konkursu. 

c) za umyślne wprowadzenie w .błąd Kierownictwa 
Konkursu. : 

Oprócz powyższych przyczyn wykluczenie może na- 


stąpić za niestosowanie się do wyraźnych rozporządzeń - 


Kierownietwa. Konkursu lub niewłaściwe zachowanie 
się, które obrażałoby powagę Konkursu. 


- Art. 20. Klasyfikacja. 

25. Klasyfikacja w kategorjach, jak również klasyfi- 
'kaeja ogólna uskuteczniona będzie na podstawie zuży- 
cia benzyny. 

26. Zawodnicy, którzy ukończą konkurs z zachowa- 
niem przepisanej średniej szybkości, otrzymają srebrny 
żeton z wyszczególnieniem miejsca, jakie zajęli w ogól- 
nej klasyfikacji oraz w swojej klasie. 

Zawodnicy, którzy mie osiągną minimalnej średniej 
szybkości nie 7 włączeni do klasyfikacji. 
ро owa 
Art. 21. Reklama. | 

27. Dla celów reklamowych wolno używać jedynie 
definitywnych wyników końcowych, oficjalnie poda- 


nych do wiadomości i to w dosłownem brzmieniu komu- , 


nikatu Komisji Sportowej A. P. 

Postępujący wbrew niniejszemu postanowieniu ule- 
gnie sankcjom przewidzianym w Międzynarodowym 
Kodeksie Sportowym A. I. A. С. R. (pkt. 126). 


Art. 22. Biła wyższa. 

28. Kierownictwo Konkursu rozpatrywać będzie z ca- 
łą bezstronnością wypadki siły wyższej, reklamowane 
przez zawodników i przedstawione pisemnie. Jedynie 
Komisarze Sportowi będą decydować czy zachodzi. wy 
padek siły R i czy nalęży go uwzględnić. 


Art. 28. Protesty i ZA 

29. Protesty należy. kierować do: Komisarzy Sporto- 
wych przez których będą: rozpatrywane. Zażalenia na 
ich decyzję rozpatrywane będą jedynie przez Komisję 
Sportową A. P. Bezapelacyjne prawo decyzji w stesun- 


ku do zawodników polskich przysługuje A. P. zgodnie 
z postanowieniami Międzynarodowego Kodeksu Spor- 


towego A. 1. A. C. R. 


Protesty i żażalenia mle SA wyłącznie na 
piśmie. 
Protesty odnoszące się do ważności zapisu, kwalifika- 


ой zawodnika lub kierowcy, muszą wpłynąć do Komisji 


Sportowej A. P. najpóźniej do dnia 4 maja 1929 r. godz. 
17. (Pkt. 211 Międzynarodowego Kodeksu Sportowego 
A. I. A. С. R.). 

Protesty odnoszące się do decyzji Komisarzy Tech- 


nicznych i przyjmujących samochody należy wnieść — 


natychmiast po powzięciu przez nich decyzji. (Pkt. 212 
Międzynarodowego Kodeksu Sportowego A, I. A. O. Ri). 

W. godzinę po ogłoszeniu prowizorycznych wyników 
Konkursu wygasa całkowicie termin wnoszenia jakich- 
kolwiekbądź protestów. 

Zażalenia winny być wniesione do Sekretarjatu A. P. 
najpóźniej w godzinę po ogłoszeniu decyzji. Potwierdze- 
nie pisemne zażalenia winno wpłynąć najpóźniej w cią- 
gu następujących 24 godzin. 

< 
Art. 24. Opłaty асе, przy protestach i zaża- 
leniach. 

30. Do każdego protestu lub zażalenia należy dołą- 
czyć wadjum w wysokości 100 złótych, które zostanie 
zwrócone о ile protest lub zażalenie zostaną uznane za 
słuszne. 

Protesty i zażalenia nie zaopatrzone w przepisane wa- 
djum nie będą wcale rozpatrywane. 


Art. 25. Ubezpieczenie samochodów. 


81. Zawodnicy zobowiązani są przedstawić Automo- 
bilklubowi Polski polisy asekuracyjne od odpowiedzial- 
ności cywilnej za szkody j straty jakiegokolwiek ro- 
dzaju, oraz polisę od ognia dla samochodu na czas trwa 
nia Konkursu. | | 

` Polisa od odpowiedzialności cywilnej powinna być 
sporządzona minimalnie na sumę 15.000 zł. przy wy- 
padku pojedyńczym, 45.000 zł. przy wypadku zbioro- 
wym i 5.000 zł. za uszkodzenie cudzej własności. 


Art. 26. Obowiązki uczestników. 

32. Przez swój zapis zawodnicy stwierdzają gwcie 
zupełne podporządkowanie się przepisom niniejszego 
regulaminu, jego instrukcji dodatkowych oraz Miedzy- 
narodowego Kodeksu. Sportowego A. I. A. С. R., oraz 
zobowiązują się nie dochodzić swych ewentualnych 
praw w żadnym wypadku na drodze sądowej. ' 

Uczestnicy Konkursu biorą na siebie odpowiedzial- 
ność za wyrządzone przez. nich szkody i wypadki 
w czasie trwania konkursu. ` 

Automobilklub Polski nie przyjmuje na sio żadnej 
odpowiedzialności tak cywilnej jak i karnej za wypad- 
ki spowodowane przez uczestników w czasie trwania 
konkursu. 


` Art. 27. Uzupełnienie przepisów. š 
33. Automobilklub Polski rezerwuje sobie prawo uzu- 
pełnienia niniejszych przepisów, 
wykonawczych, zmiany marszruty, przesunięcia daty 
lub całkowitego odwołania konkursu. W razie niezapi- 
sania się przynajmniej 10 samochodów Konkurs może . 
zostać odwołany. 


wydania przepisów ` 


Art. 28. Komentowanie Regulaminu. 
! 


34. Do komentowania niniejszego Regulaminu i jego 
przepisów uzupełniających lub wykonawczych powo: 
ni są a Komisarze saa 


Malopolski Klub Auomobilows 


Lwów, 4, pl. Marjacki, telefon 3:73, 34.29, 48-48. Godziny biurowe od godz. 17-ej do 19-ej 


KOMUNIKATY 


1. Walne Zebranie Członków M. K. A. 
W dniu 18 marca 1929 odbyło się w lokalu Klubu 
- Walne Zebranie Członków M. К. A. Przed przystąpie- 
niem do obrad przewidzianych porządkiem dziennym, 
zawiadomił Wiceprezes M. K. A. p. Inż. Rubczyński 
zebranych о rezygnacji dotychczasowego, długoletnie- 
ро Prezesa Р. Gen, Hr. Lamezan-Salins'a. 


2. Nadanie godności Prezesa Honorowego. 

W uznaniu zasług położonych dla Klubu, Walne Zgro- 
madzenie nadało ustępującemu Prezesowi JWPanu Gen. 
Hr. Lamezan-Salins'owi godność Prezesa honorowego. 


3. Nowe wladze M. K. A. 

Po sprawozdaniu wygłoszonem przez Sekretarza Gen. 
p. Karola Dębickiego, a następnie przez Skarbnika 
p. Dyr. Kazimierza Powidzkiego, udzielono ustępujące- 
mu Zarządowi, na wniosek Komisji Rewizyjnej absolu- 
torjum. Wybór władz, uskuteczniony według przyjęte- 
go mowego statutu, dał wynik następujący: 

Prezes: Agenor hr. Gołuchowski 

Viceprezesi: inż. Mieczysław Teodorowicz 

Karol hr. Gołuchowski 
Tomisław Jędrzejowicz 

Selerętarz Generalny: Franciszek Hulimka 
Członkowie Zarządu: 

Dyr. Edmund Kaczkowski. 
Dyr. Stanisław. Śchiitzel 
Ppłk. Władysław Damski 
inż. Aleksander Juhre 

inż, Konrad Lisowski 

Dyr. Zbigniew Orzechowski 
Dyr. Kazimierz Powidzki 
Stanislaw hr. Skarbek 
Stanisław hr. Tyszkiewicz 
Aleksander hr. Zaleski 


Skarbnik: 
Gospodarz: 


Komisja Sportowa: 

inż. Władysław Rubczyński 
ppłk. Władysław Damski 
Zygmunt Bałaban 

Por. Jerzy Domaradzki 
Franciszek Hulimka 
Franciszek hr. Mycielski 
Tadeusz Niezabitowski 
prof. Tadeusz Ostrowski 

; Alfred Somerstein 


Przewodniczący: 
Viceprzewodniczący: 
Sekretarz: 
Członkowie: 


Balotująca: 
Mieczysław Dropiowski 
Dr. Adam Faliszewski 
Marjan Gaweł 
Franciszek Horodyski 
Ludwik Myszkowski 
Jan hr. Siemieński ` 
Bronisław Słomnieki 
Dr. Alfred Somerstein 
Marjam Wieleżyński 


Komisja 


Sąd honorowy: : 
Henryk Borek-Prek. 
Mieczysław hr. Chodkiewiez 
Ludwik Myszkowski 
Władysław hr. Piniński 
Jam hr. Siemieński 
Zastępcy: 
Mieczysław Dropiowski 
Dyr. Stanisław Kremer ` 
Adam Kapliński 


Rewizyjna: 

Stefan Baczewski 

prof. Tadeusz Ostrowski 
Dr. Bolesław Waydowski 


Komisja 


ҮҮ 
Жы 


1. боад y ostatniego Walnego Zotromadzamiać 

a) Zmiana Statutu (po zatwierdzeniu przez 
Władze — treść Statutu podana będzie do wiadomości). 

b) Podniesienie wkładek: Zgodnie z nowo 
uchwalonym Statutem, ustalono na Walnem Zgroma- 
dzeniu podnieść wysokość wkładki rocznej na zł. 180 
(stoośmdziesiąt) oprócz prenumeraty. AUTA wynoszą- 
cej zł. 24 (dwadzieściacztery) rocznie. 

Wkładki należy uiszczać w czterech ratach kwartal- 
nych z góry. г 

с) Zastosowamie środków, celem ścią- 
gnięcia zaległych wkładek: Celem wy- 


egzekwowania zaległych wkładek, uchwalono stosować 


następujące środki: 

1) oprocentowanie zaległości, 

2) wysyłanie urgensów, przyczem w drugim liście ur- 
gującym przypomnieć konsekwencje wynikające z nie- 
płacenia, ` 

8) wysłanie miesięcznika AUTO za pobraniem kwoty 
w wysokości zaległych wkładek, albo traty, 

: 4) oddanie sprawy na drogę sądową. 


—— 


5. Uzupelnienie Kalendarza imprez M. K. A. 

W uzupełnieniu kalendarza sportowego na rok 1929, 
który podany był poprzednio do wiadomości, ustalono 
dodatkowo urządzić wycieczkę do Okopów św. Trójcy 
przez Zaleszczyki w dniach 28, 29 i 30 czerwca 1929 _ 
z wyjazdem ze Stanisławowa o godz. 7-mej rano. 


6. Nowi czlonkowie. 
-Uchwałą Komisji Balotującej z dnia 11-60 marca 
1929 r., przyjęto na członków czynnych: f 

JWPP.: Tadeusza Niezabitowskiego 

Franciszka hr. Mycielskiego 

por. Jerzego Domaradzkiego 

zaś na członka zwyczajnego: inż. Zygmunta Miesowieza. ` 


ZA ZARZĄD М. К. A. 
Sekretarz Generalny MKA. 
(—) Franciszek Hulimka 


Prezes MKA. 
(—) Agenor hr. Gołuchowski. 


KE 


Krakowski Klub Automobilowy | 


Kraków, ul, św. Jana 11, telefon 23-86, Godziny Sekretarjatu: od 10—2 i od 5—7. 


REGULAMIN 


RAIDU PETLICOWEGO ORGANIZOWANEGO PRZEZ K. K. A. 
W DNIU 19 MAJA 1929 ROKU. 


ArtD 


Organizator. Krakowski Klub Automobilowy organi- 
zuje w dniu 19 maja 1929 zawody pod nazwą „Raid 
Pętlicowy”. Raid ten jest konkursem samochodowym 
otwartym. 


Art. II. 
Regulamin. Raid Pętlicowy zostanie przeprowadzony 


zgodnie z Międzynarodowym Kodeksem Sportowym 
AZ A. Go RS iz Regul. Sport. A. P. 


Art. ILI. 


Trasa. Raid Pętlicowy odbędzie się w dniu 19 maja 
1929 na trasie: 


I Etap: Kraków — Słomniki — Miechów 
— Wolbrom — Olkusz — Ojców 
— Krakow. š 
Kraków — Wieliczka — Gdów— 
Łapanów — Muchówka — Wiś- 
піст — Bochnia — Niepołomice— — 
Wieliczka — Kraków ` . km. 111.0 
Kraków — Podgórze — Izdeb- 
nik — Sułkowice — Budzów — 
Zembrzyce: — Sucha —Jordanów 
— Skomielna — Myślenice — Z 
- Podgórze — Kraków : km. 146.5 

IV Etap: Kraków — Krzeszowice — Trze- 

binia — Libiąż — Chełmek — N. 

Bieruń — Oświęcim — Zator — 

Skawina — Kobierzyn — Dębni- 

ki — Kraków . 2 kim: 140.5 


‚ klm. 125.5 
II Etap: 


ү, 


HI Etap: 


Ogólna długość trasy wynosi razem km. 528.5. 
Kilometraż został obliczony według mapy Freytag 
i Berndt. 
Punkty kontrolne będą w następujących miejscowo- 
ściach: 
I. Etap: Wolbrom, Olkusz. 
"IL Etap: Muchówka, Niepołomice, 
: ПІ. Etap: Sucha, Skomielna, 
у ТУ. Etap: Bieruń, Oświęcim. 


Marszruta będzie w zasadzie wskazywaną przez poli- 
cję i władze drogowe jednakże Komisją Sportowa 
K K. A. nie bierze na siebie żadnej zato odpowiedzial- 
` ności. Zawodnicy winni w zasadzie posługiwać się je- 
dynie mapą. Pozatem wszyscy zawodnicy otrzymują po 
zapisaniu się do konkursu karty drogowe z oficjalnym 
kilometrażem. Brak znaków, fałszywe wskazanie trasy 
etapu nie mogą być przedmiotem protestu. 


Komisja Sportowa К. К. A. zastrzega sobie prawo. 
' przeprowadzenia pewnych zmian w zależności od stanu. 


dróg w planowanej trasie. 


Art. IV. 


Kierownictwo Raidu. Raidem Pętlicowym będzie Кез; 


rował Komandor przy pomocy 2 Vice-Komandorów i Se- 
kretarza. Rozporządzenia Komandora i V.-Komandorów 
obowiązują narówni z niniejszym regulaminem jak rów- 
nież jego dodatkowymi przepisami. 
prawo żądać w ważniejszych wypadkach pisemnego 
potwierdzenia wydanego rozporządzenia. Organami: po- 
moeniczymi Kierownictwa Raidu są Kierownicy pun- 
któw kontrolnych: 
Do kompetencji Komandora i jego zastępców należy: 


a) zmniejszenie przeciętnych szybkości eonajmniej 


o 20% o ile uzna to za stosowne, 

b) zmiana trasy w razie zajścia wypadków nieprze- 
widzianych, 

c) zatrzymanie Raidu podczas odbywania etapów 


w razie jakiejś katastrofy żywiołowej, lub zatrzymanie | 


poszczególnego samochodu w razie większego wypadku, 
celem niesienia pomocy lekarskiej. 


\ ç Art. V. ry 


Warunki dla zawodników i kierowców. Zawodnicy 
i Kierowcy muszą posiadać Międzynarodową Licencję 
Sportową wydaną przez którykolwiek Klub Narodowy 
uznany przez A. I. A. С, R. Zawodnicy będący równo- 
cześnie kierowcami obowiązani są posiadać obydwie 
licencje sportowe t. j. dla zawodnika i kierowcy. — 
Zmiana kierowcy jest dopuszczalna, ale nazwisko dru- 
giego kierowcy musi być podane w zgłoszeniu. 


Art. VI. 


Warunki dla samochodów. Do konkursu dopuszczone 
będą wszystkie samochody sportowe i turystyczne po- 


Zawodnicy mają 


` 


iie kompletną i stałą кто otwartą lub za- 
mkniętą oraz wyekwipowanie zgodne z przepisami 
"А.І. А. С. R. (patrz aneks „С Kod. Sport. A.LA.C.R.). 

Samochody biorące udział w konkursie podzielone 
będą na pięć grup: 


GRUPA Pojemność cylindrów | Waga minimalna 


1200 kg. | 


Minimalna ilość 
pasażerów. Na' 
osobę 60 kg. 


1 | ponad 4000 cem. 4 
П do 4000 ccm. 860 kg. 4. 
ПІ ‚до 2000: cem. 780 kg. 4 
IV "do 1500 ccm. 660 kg. 3⁄4 
V do 1100 cem. | 420 kg. 2 


Każde miejsce w samochodzie (za wyjątkiem siedzeń 
dodatkowych) powinno być obsadzone przez osobę do- 
rosłą lub obciążone w stosunku do 60 kg. za jedną oso- 
bę. Worki z piaskiem, które dostarczają zawodnicy, 70-: 


siana przeważone przy badaniu technicznem samocho- 


dów. 
Urządzenia prowizoryczne karoserji są niedozwolone 
za wyjątkiem przymocowania kół zapasowych, baniek 
na materjały pedne i bagażników. Koła lub obręcze za- 
pasowe ze zmontowanymi oponami, maksymalnie w ilo- 
ści 2 sztuk, powinny się znajdować na zewnątrz miej- 
sca przeznaczonego dla obsady samochodu. 


Art. VIE 


Zgłoszenia. Zgłoszenia samochodów do konkursu na- 
leży kierować do Komisji Sportowej K. K. A. w Krako- 
wie ul. Św. Jana 11 na specjalnej deklaracji, na każdy 
samochód oddzielnie. Formularze niedokładnie wypeł- 
nione lub bez opłaty wpisowego nie będą brane pod 
uwagę. Wpisowe należy wnieść równocześnie z zapisem. 

Zapisy przyjmowane będą do dnia 9 maja 1929. 

Wpisowe wynosi zł. :50. Zapisy za podwójną opłatą - 
przyjmowane będą do dnia 17 maja b. r. do godz. 18-ej. 
Wpisowe zwraca się tylko w razie nieprzyjęcia zgłosze- 
nia, lub gdyby K K. A. konkursu zaniechał, lub termin 
jego odłożył. 

Komisja Sportowa K. K. A. może odmówić przyjęcia 
zapisu bez podania powodów. 


Art. УШ. 


Park. Samochody zgłoszone do konkursu powinny 
znaleźć się w Krakowie dnia 18 maja b. r. w parku po- 
między godz. 16—18-tą. Komisja Techniczna stwierdzi 
dane podane w zgłoszeniu oraz czy samochody odpowia- 
dają wszystkim warunkom konkursu. Po skończonym 
konkursie Komisja Techniczna przeprowadzi ponownie 
kontrolę samochodów. + 

Park samochodowy będzie ПОЛ na pl. Szczópań- 
skim w Krakowie. Otwarcie parku nastąpi w dniu 18 
maja b. r. o godz. 16-ej. Po odbiorze samochodów bio- 
rących udział w Raidzie, przez Komisję Techniczną. 
park zostanie zamknięty o godz. 18.80. Zawodnicy i ob: 


R a mieli it dostęp do samochodów ао w dniu 
19 p r. o godz. 4.80. 


Ат ыла 


_ Start. Start pierwszego samochodu odbędzie się dn. 
19.V. b. r. o godz. 5-ej. Następne samochody będą wy- 
puszczańe eo 1 minutę. Startujący winni być w parku 
na pół godziny przed startem. Na 15 minut przed star- 
tem zawodnicy oraz obsada samochodu dopuszczona 
- będzie do wozów celem zajęcia miejsca. Wiszelkie pra- 
ce przy samochodzie w parku są zakazane, za wyjąt- 
kiem pompowania opon pod grozą dyskwalifikacji. 


Czas jazdy każdego: etapu liczony będzie od dania źna- · 


"ku przez startera do zapuszezania silnika, które powin- 
no się odbyć zapomocą rozrusznika elektrycznego 
w ciągu 1 minuty. O ile w pierwszej minucie silnik nie 
zostanie zapuszezony odliczać się będzie za każdą roz- 
poczętą minutę 10 pkt. Zawodnik, który po 5 minutach 
startowania nie zapuści silnika utraci za każdą następ- 
ną minutę 50 pkt. Za zapuszezenie silnika korbą lub in- 
nym sposobem 6dliczone będzie 100 pkt. — Każdy z zà- 
wodników otrzyma przed startem kartę drogową. 
W karcie drogowej notowane będą czasy wyjazdu 
i przyjazdu do Krakowa, oraz czasy przejazdu przez 


punkty kontrolne. W razie niezgodności między noto- | 


waniami w karcie drogowej, a zanotowaniami Kierow- 
nictwa Raidu, miarodajnymi będą tylko te ostatnie. 

Czas przyjazdu do parku z każdego etapu będzie za- 
pisany w karcie drogowej. Tak na etapach, jak i na 
punktach kontrolnych może być zatrzymany zawodnik 
najwyżej do 5-ciu minut. Jeżeli Kierownictwo Raidu za- 
trzymałoby: zawodnika ponad 5 minut, wówczas czas 
ten będzie zneutralizowany. 


ы Art. X. 


Przeciętna szybkość. Dla przebycia etapów będzie prze- 


pisana minimalna. i maksymalna przeciętna szybkość. 


Przeciętna szybkość 


Pojemność cylindrów 


minime lna | maksymalna 


ponad 4000 cċm. 
do 4000 ccm. 
do 2000 ccm. 

_ do 1500 cem. 
do 1100 ccm. 


Każdy zawodnik obowiązany jest obrać przeciętną 
szybkość, którą musi zgłosić przed startem. Zgłoszona 
przeciętna obowiązywać będzie danego zawodnika na 
wszystkich etapach. O ile zawodnik nie utrzyma obranej 
przeciętnej szybkości utraci za każdą zaczętą. minutę 
odchylenia w górę, wzgl. w dół od czasu przejazdu obli- 
ezonego dla każdego etapu według: obranej przeciętnej 
1 punkt. O ile osiągnie przeciętną większą niż 50 
km/godz. utraci 5 pkt. za każdą minutę. O ile zawodnik 


- przejedzie etap z szybkością przeciętną o 10% niższą 


t 


niż minimalna przepisana, utraci za każdą minutę po- 
niżej minimalnej 10 pkt. Zawodnicy nie chcąc być zdy- 
skwalifikowanymi muszą przejechąć przez wszystkie 
punkty kontrolne oznaczone w niniejszym regulaminie. 
Postoje przed końcem każdego etapu są dozwolone na 
odległości nie mniejszej niż 5 km. 

Postój w odległości bliższej niż 5 km, powoduje utra- 
tę 15 pkt. 


Art. XL. 


Pr óby szybkości, Podczas Raidu Pętlicowego odbędą 
się 2 próby szybkości: 

a) Próba płaska na 2 km. odcinku drogi Kraków — 
Krzeszowice (IV Etap). 

b) Próba górska na 2 km. odcinku drogi Ojców z 
Kraków (I Etap) 

każda z przedbiegiem 200 m. 

Dla wspomnianych prób są przewidziane minimaliie š 
szybkości według następującej tabeli: 


š Pojemnošé cylindrów Próba Górska | Próba Płaska | 


311 ponad 4000 сет. 42 klm./g. | 90 klm./g. 

H do 4000 ccm. 36 klm./g. | 80 klm,/g. 

Ш do 2000 ccm. 32 klm./g. | 70 klm:/g. 

TV do 1500 ccm. | 28 klm./g. | 65 klm./g. | 
do 1100 cem. 25 klm /g. | 55 klm./g. 
TAT asum mac ТА" TW ILE „чыла лт 1. ДА TILA МАРСУ АА. 


Nieosiągnięcie przepisanej minimalnej szybkości po- 
woduje utratę 2 pkt. za każdą rozpoczętą sekundę. 
Osiągnięcie większej przeciętnej szybkości niż przepi- 
sane nie będzie wpływało na klasyfikację ogólną. 

Zawodnik zmuszony do: zatrzymania się z jakiejkol- 
wiek przyczyny podczas próby. szybkości, powinien 
natychmiast przedsięwziąć wszelkie środki konieczne 
do zwolnienia drogi przez zepchnięcie мшш ma 
prawa strone jezdni. 

Próby szybkości w żadnym wypadku nie można po- 
wtarzać. Samochody, któreby się zatrzymały tak na 
starcie jak 1 w czasie trwania próby winny kontynu- 
ować próbę od miejsca zatrzymania. Powrót na trasie 
w kierunku startu podczas trwania próby. pociąga za 
sobą wykluczenie zawodnika. 


Art: XII. 


Benzyna i oliwa. Kierownictwo Raidu zorganizuje 
w parku stację benzynową i oliwy. Dolewanie benzyny 
i oliwy będzie dozwolone tylko- po przejeździe etapu 
w parku w Krakowie. Zawodnicy mogą zabrać ze sobą 
tylko plombowaną bańkę z oliwą. Za zerwanie plomby 
podczas trwania etapu będzie odliczone: 

z bańki z oliwą 10 pkt. 
ze zbiornika z benzyną 20 pkt. 


AG XM 


Naprawy. Dokomywanie napraw oraz «montowanie 
opon i ich naprawa jest dozwolona tylko w czasie 
trwania etapów. Czas naprawy nie będzie neutralizo- 
wany. БЕ s BE 

O wszelkich uszkodzeniach samochodu kierowca jest 
obowiązany donieść Kierownictwu Raidu. 

O ile uszkodzenia te zagrażałyby. bezpieczeństwu pu- 
blicznemu Komisarze Sportowi mają prawo zarządzić 
-ich usunięcie, W razie niemożności usunięcia ich, Kie- 
: rownietwo Raidu może nakazać WOD danego sa- 
: mochodu z konkursu. 

W czasie trwania Raidu Шом będzie chłod- 
nica i tłumik. 

Zerwanie plomby z chłodnicy spowoduje , utratę 

25 punktów. 
7. - Zerwanie 


plomby z tłumika spowoduje utratę 
10 punktów. 


Art. XIV. 


> 


Wycojanie z konkursu. Dobrowolne wycofanie się 


z konkursu należy zgłosić Kierownictwu Raidu pisem- ` 


nie. W razie wycofania się podczas odbywania etapu, 
zgłoszenie należy złożyć na ręce najbliższego kierow- 
nika punktu kontrolnego. 


Art. XV. 


Wykluczenie z konkursu. Zawodnicy będą wyklucze- 
ni z konkursu oraz poddani ewentualnym sankcjom 
karnym przewidzianym w ogólnym Kodeksie Spor- 
towym A. 1. A. С. R. w następujących wypadkach: 

1) za miestosowanie się do przepisów obowiązują- 

cych Raidu; ; 

2) za odbycie chociażby majmniejszej części trasy 
bez przepisamej obsady osób, lub z braku tychże, 
bez balastu; 

3) za nieprzestrzeganie przepisanej marszruty, inne 
przejechanie przez punkty kontrolne; — 

4) za powrócenie w ciągu odbywania jednej z prób; 

5) za nieprzestrzegamie w sprawach ważnych posta- 
nowień niniejszego regulaminu, jego dodatkowych 
instrukcji, oraz rozporządzeń Kierownictwa Raidu. 

6) za umyślne wprowadzenie w błąd Kierownictwa 
Raidu (n. prz. fałszywe dane przy zgłoszeniu sa- 
mochodu); 

: 7) za dokonywanie napraw w parku; 

8) za -niewłaściwe zachowanie się, któreby obrażało 

powagę konkursu. 


Art. XVI. 


Klasyfikacja. Każdy zawodnik otrzyma 500 punktów. 
Od tej cyfry będą odejmowane punkty, które zawodni- 
cy utracą na podstawie niniejszego regulaminu. 


\ 
Pa 


Zawodnicy będą klasvfikowami w ogólnej klasyfika- _ 
cji, bez względu na litraż, według największej ilości po- 
siadanych punktów. Przy równej ilości punktów na 
lokatę zawodnika wpłynie mniejsza pojemność cylin- 
drów, a następnie większa waga samochodu.. 


Zawodnicy będą klasyfikowani w trzech grupach: 
I. Zawodnicy, którzy utracili do 50 pkt. 
П. Zawodnicy, którzy utracili» „ 100 .;; 
Ш. Zawodnicy, którzy utracili „ 499 5, 

Do klasyfikacji dopuszczeni będą tylko ci zawodni- 
cy, którzy ukończyli wszystkie cztery etapy i nie stra- 
cili ponad 499 punktów. — 

Przewiduje się dla trzech pierwszych zawodników 
w ogólmej klasyfikacji nagrody kolejno. Regulaminy 
dalszych nagród będą ogłoszone w przeddzień konkur- 
su. Zawodnicy, którzy ukończą Raid Pętlicowy otnzy- 
mają plakiety pamiątkowe, a mianowicie; zaklasyfiko- 
wani do grupy l-szej złote, do Il-giej srebrne, do 
Ш-еіеј bronzowe. 


Art, XVII. 


Reklama. Dla celów reklamowych wolno używać tyl- 
ko definitywnych wyników końcowych, oficjalnie po- 
danych do wiadomości i to w dosłownem brzmieniu 
komunikatu Komisji Sportowej К. К. А. Postępujący 
wbrew miniejszemu postanowieniu ulegną sankcjom 
przewidzianym w ogólnym regulaminie A. I. А. С. R. 


Art. XVIII. 


Protesty i zażalenia. Protesty mależy kierować do Ko: 
misarzy Sport., przez których będą rozpatrywane. Za- 
żalenia na ich decyzję rozpatrywane będą jedynie przez 
Komisję Sport., K. K. A. Protesty i zażalenia należy 
wnosić wyłącznie na piśmie. 

Protesty odnoszące się do ważności zapisu, kwalifl- 
kacji zawodnika lub kierowcy, jak też podania kilome- 


traży poszczególnych etapów muszą wpłynąć do Komi- 


sji Sport. K. K. A. najpóźniej do dnia 17 maja 1929. 

Protesty odnoszące się do decyzji Komisarzy Teci- 
nicznych i przyjmujących samochody należy wnieść na- 
tychmiast po wzięciu przez nich decyzji. — 

Protesty do zdarzenia, które miało miejsce podczas 
odbywania etapu, należy wnieść natychmiast po ukoń- 
czeniu danego etapu. ` = 

ҮҮ godzinę po ogłoszeniu prowizorycznych wyników 
konkursu wygasa całkowicie termin wnoszenia jakich- 
kolwiekbądź protestów. 

Zażalenia winny być wniesione do Sekretarjatu 
K. K. A. najpóźniej w godzinę po ogłoszeniu decyzji. 

Potwierdzenie pisemne zażalenia winno wpłynąć 
najpóźniej w ciągu następnych 24 godzin. 

Do każdego protestu i zażalenia należy dołączyć wa- 
djum w kwocie zł. 100, które zostaną zwrócone о ile 
protest lub zażalenie zostaną uznane za słuszne. Pro- 


> i zażalenia nie SODA SAMA w przepisane wadjum 
nie będą wcale rozpatrywane. 

Protesty i zażalenia są Baa w A jących 

wypadkach: 

a) z powodu braku lub az ch znaków drogo- 
wych wskazujących trasę etapu; 

b) z powodu zatrzymania przez pojazdy nie biorące 
udziału w konkursie (samochody, wozy. i t. d.) 
lub na przejazdach kolejowych, za które ta za- 
trzymanie, czas nie będzie neutralizowany; 

e) z powodu zatrzymania przez organy policyjne. 


Art. XIX. 


Obowiązki uczestników. Zawodnicy winni się ściśle 
stosować do obowiązujących w Polsce przepisów ruc'u 
kołowego i odpowiadają osobiście za ich przekroczenie. 
Przy mijaniu i wyprzedzaniu winni kierowcy mieć jak- 
najwięcej względów jedni na drugich. Na sygnał wozu 
chcącego. wyprzedzić winien kierowca zwolnić drogę 
natychmiast, kiedy tylko okoliczności na to pozwa- 
lają. Wyprzedzać wolno tylko na znak dany z wozu 
wyprzedzonego. Bezwględnie zakazanem jest wyp*z»- 
dzanie na skrętach, skrzyżowaniu dróg, lub podez us 
przejazdu przez miejscowości zamieszkałe, Samochody 
Kierownictwa Raidu należy natychmiast przepuszczać 
i umożliwiać im mijanie nawet w RAA aen 7%- 
mieszkałych. 

Przez swój zapis zawodnicy „stwierdzają swoje zu- 
pełne podporządkowanie przepisom niniejszego regula- 
minu, jego instrukcji dodatkowych, oraz ogólnego Ko- 
deksu Sport. A. I. A. ©. R.,'0raz zobowiązują sie nie- 
dochodzić swych ewentualnych praw w żadnym wy- 
padku na drodze sądowej. Uczestnicy konkursu biorą 
na siebie odpowiedzialność za wyrządzone przez nich 
szkody i wypadki w czasie trwania konkursu. 

K. K. A. mie przyjmuje na siebie żadnej odpowie- 
dzialności, tak cywilnej jak i karnej za wypadki spo- 
wodowane przez uczestników w czasie trwania niniej- 
szego konkursu. Uczestnicy ponoszą osobiście wszelsie 
koszty związane z konkursem (n. p. materjały pędne, 
7 kwatery, wyżywienie i t. d.). Е 


Art. XX: 


Uzupelnienie przepisów. Komisja Sportowa К. К. A. 
zastrzega sobie prawo uzupełnienia niniejszych przepi- 


SÓW, wydania przepisów wykonawczych, zmiany marsz- 
ruty, przesunięcia daty, odwołania całego konkursu. 
W razie niezapisania się Przynajmniej 8 samochodów 
konkurs może być odwołany. ç 

Do interpretacji niniejszego regulaminu i jego prze- 


- pisów uzupełniających powołani są jedynie Komisarze 


Sportowi. 


ZALAG ZNTK 


“DO REGULAMINU RAIDU PĘTLICOWEGO. 


Punktacja. 


Przyznaje się każdemu zawodnikowi punktów 500 


Odlicza sie: 


1) za każdą minutę odchylenia od zgłoszo- — 
nej-przeciętnej (art: X) . s пое 1 
2) za każdą minutę przekroczenia przecięt- i 
nej szybkości > 50: km/godz. 
(GMO 
3) za każdą minutę poniżej 10% szybkości 
minimalnej (art. X) 
4) za odbywanie postoju przed końcem 
' etapu w odległości bliższej niż 5 km. 
(art. X) i 
Za zapuszezenie silnika Шш niż 1 mi- 
„nuta do 5 minut za każdą rozpoczętą 
mimutę (art. TX) . ; ЕЗ 10 
6) za każdą minutę ip zana ШКА 
"po 5 pierwszych minut. (art. [X) . , 50 
za zapuszczenie silnika korbą lub innym 
sposobem (art. TX) . x » 
za nieosiągnięcie minimalnej oo 
"na próbie górskiej lub płaskiej, za każ- 
dą rozpoczętą minutę (art. XI) . WY 2 
9) za zerwanie plomby z bańki z oliwą w ` 
czasie etapu (art. XII) 3 a 5 10 
za zerwanie plomby ze ое 
тупа w czasie etapu (art. XII) . SG 20 
za zerwanie plomby z tłumika w czasie 
trwania całego raidu (art. XIII) . sta need 
za zerwanie plomby z chłodnicy w cza- 
sie trwania całego raidu (art. XIII) . ,, 25 
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Concours d'Elegance Krakowskiego Кибо ADA. 


Ogólny zarys organizacji. 


1) Konkurs rozpocznie się dnia 20 maja o godz, 14.30 
popołudniu. 

2) Konkurs odbędzie się na zamkniętym placu, który 
zostanie w swoim czasie podany do publicznej wia- 
domości. 


sil 


o tanos ona regulaminowe. 


-3) Do Konkursu mogą być zapisywane samochody na- 


leżące do właścicieli prywatnych, fabryk 'i repre- 
zentacji. 

4) Wpisowe wynosi: ` RZ 
od właścicieli prywatnych samochodów Zł. 50 


od. właścicieli zrzeszonych w A: P. lub 

klubach afiljowanych ` ; ; 

od reprezentacji lub fabryk po .- 

za samochód. 

x: J ú £ y: 

5) Do Jury należeć będą: Delegat Ministerstwa Prze- 
mysłu i Handlu, dwaj reprezentanci K. K. A., jeden 
artysta plastyk, jeden konstruktor lub technik, je- 
den literat i jedna dama. Jury zajmie razem miej- 
sce przy stole, przed którym defilować będą samo- 
chody. Każdy samochód będzie miałprzylepiony nu- 
mer na szybie. Przed stołem Jury zatrzyma się każ- 
„dy samochód na chwilę, przyczem zostaną obejrza- 
ne jego urządzenia wewnętrzne dotyczące wyekwi- 
powania. Następnie samochody odjeżdżając z przed 
Jury, zataczają odpowiedni krąg i wracają tą samą 
drogą, przejeżdżając przed stołem Jury bez zatrzy- 
mywania się, poczem odjeżdżają poza plac konkur- 
sowy i ustawiają się, oczekując na klasyfikację. 

6) Wszystkie wozy Кышы dzielą się na 6 g 
a mianowicie; 

I. wozy otwarte 

„ zamknięte 

. kabrjolety ` 

‚ omnibusy 

. wozy spęcjalne, nieseryjne, wszelkich typów 

osobowe wszelkich typów karosowane 

\ 
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w kraju. 
Klasyfikacja. 
7) Członkowie Jury przy klasyfikacji wozów zwrócić 
mają uwagę na mastępujące dane: 
I. Ogólne wrażenie estetyczne. 
II. Forma samochodu, linja, jednolitość stylu, spo- 
sób umieszczenia stopni, kształt błotników, 
; kształt chłodnicy itd. 
ПІ. Celowość samochodu, wykorzystanie miejsc, 
wygodne wsiadanie i wysiadanie, wygoda 
w czasie jazdy, umieszczenie narzedzi, pakun- 
ków itd. 
Wykończenie Samochodu, dobre lakierowanie, 
skóra lub sukno, obicia, okna, specjalne ład- 
ne i cenneurządzenie wewnętrzne. 
. Barwa wozu, harmonia barw. 
VI. Utrzymanie i wygląd w stosunku do ilości 
przejechanych kilometrów. 


TY: 


Sposób klasyfikacji. 


grup, 


8) Według tych 6 punktów zasadniczych oceni każdy . 


z sędziów z osobna poszczególne wozy na podstawie 
poniżej podanego systemu punktowego i ocenę swą 
umieści na załączonym arkuszu klasyfikacyjnym. 


Dla każdego samochodu wystawionych zostanie 


7 kart klasyfikacyjnych zawierających 6 kolumn 

dla 6 punktów oceny członków Jury. Każdy z człon- 

ków Jury wpisze według swego uznania ilość punk- 
` tów, odpowiadających następującej klasyfikacji: 


bardzo dobry plus 5 punktów 
3 


dobry AE » 
średni szk Pa 
ujemnv minus 1 ., 


Pierwszą nagrodę otrzymają wózy, którym przyzna- 

no ponad 20 punktów (od 21 począwszy). 

Drugą nagrodę otrzymają wozy, którym ушш 
. od 15 do 20 punktów. 

Trzecią nagrodę otrzymują wozy, którym przyznano 

od 11 do 14 punktów. 

9) Nagr о d у. Pierwsza nagroda: Złota plakieta 

Druga Srebrna plakieta 

Trzecia. 5 Bronzowa plakieta 
Komisja Sportową К.К.А. zastrzega. sobie ' prawo 
ustanowienia specjalnych nagród, a w szczególno- 
ści dla krajowych wytwórni karoserji. 

10) Już w czasie trwania konkursu funkcjonarjusze 
wyznaczeni przez Jury obliczają wystawione w cza- 
sie oceny przez Jury arkusze klasyfikacyjne i Jury 
natychmiast po przejechaniu ostatniego wozu za- 
twierdza obliczenia, poczem na wozach, którym 
przyznano nagrody, przywiesza się kartony, na któ- 
rych wydrukowane jest: I, П lub ПІ nagroda. Na- 
stępnie wozy. odznaczone defilują przed lożę prezy- 
djalną K. K. A. i przed publicznością. Wskazanem 
jest, aby przed miejscem konkursu nagrodzone wo- 
zy ustawiły się celem dania możności zgromadzonej 
publiczności do dokładnego ich obejrzenia. 

11) Przeciwko orzeczeniom Jury mie przysługuje 
uczestnikom konkursu prawo wnoszenia protestów. 

12) Skład Jury może być przez Komisję Sportową 
K. K. A. zmieniony. 
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Regulamin Gymkhany. 


Gymkhana rozpocznie się dn. 20 maja 1929 r. o godz. 
15.80 po Konkursie Klegancji na boisku Klubu Spor- 
towego „,Wisła”. — 

Tor i zadania wykreślone są na specjalnym planie. 

Zawodnicy są stopowani i zwycięscą jest ten, który 
przebędzie tor w najkrótszym czasie. 

Jury przeprowadzi następującą klasyfikację: 

1) Za przewrócenie każdej chorągiewki po 10 pun. kar. . 


2) >, naruszenie bramy LOARA 
8) „ miedamie sygnału elektrycznego „90 ., ;, 
4) „ przerwanie każdej taśmy w mły- 
mie . A і ; š ROOBOY POZIE 
5) „ niezatrzymanie się mimo znaku 
„Stop? na wieży А айл жс; 
6) ;; najechanie każdej petardy DZY 


Każdy punkt karny jest równy sekun- 
dzie-1 jest doliczany do czasu: 


Użycie obcej pomocy, lub ominięcie którejkolwiek 


części wyznaczonego toru powoduje zupełną dyskwali- 


fikację. 


ч. 


10 · 


W razie rówfiości czasów u dwóch lub więcej zawod- 
ników pierwsze miejsce bierze cięższy wóz. 


Wozy biotic. udział w Gymkhanie nie mogą być kie 


rowane przez szoferów zawodowych. 


REGULAMIN WYŚCIGU NA: KRZYŻÓW CE. 


organizowanego- w dn. 2 czerwca 1929 r. przez trzy Kluby południowe 


$1. Krakowski Klub Automobilowy — Małopolski 
Klub Automobilowy i Śląski Klub Automobilowy urzą- 
dzają w dniu 2 czerwca 1929 r., wyścigi samochodo- 
we pod nazwą „Wyścigu na Krzyżówce*. 

$ 2. Trasę wyścigu tworzy część szosy Grybów — 


Krynica. — 
Start przy kamieniu km. 199.3. 
Meta 202.8. 


22 29 
Długość trasy km. 3. 
5 8. „Wyścig na Kmzyżówce* 
rodowym, odbędzie się według niniejszego regulaminu, 
który jest zgodny z obowiązującym Kodeksem Spor- 
towym A. I. A. С. R., oraz regulaminem sportowym 
A SP: 


22. 


` 


jest wyścigiem na- . 


$ 4. Do wyścigu dopuszcza się samochody wyšci- 


i gowe i sportowe i ustanawia się następujące kategorje 
i klasy: 


I, Kategorja — samochody wyści gowe. 


Ilość minim. pa- 
sażerów бо l.ġ. 
na osobę 


Pojemność cylindrów 


fi A ponad 8.000 стз 1 

В do 5380003 1 
ie SAQ E A 1 
M D JA 2.DQ0 14 
IV. E 2.000 , i 


1.500 
1.100 
750 


= От 


“П. Kategorja 


samochody sportowe, 


Pojemność | Waza. и 
cylindrów minim na osobę 
EOT KEEA T | 
LIJA ponad 8.000 cm.3 | 1.800 kg. , 4 
s [PSB al5do 8,0005 2: | 6805, д 
ИОК С а 0.2007 4, 
Шу} Fin IE 000-2, 860. , 2 
WAJCE „7 00025 780, 2 
V. F Оаро Sas 660 _, ° 
Уй Ес. оо у E S 1 
Vi. | H Г 750, 350 „ 1 
» I $$ 500 „ dowolna 1 ; 
A J } 350 , A 1 


1:1 


Wagę „podaną rozumie się, jako wagę minimalną. 
Miejsca nieobsadzone winne być zastąpione balastem 
(Worek z piaskiem o wadze 60 kg.). 

$ 5. SAMOCHODY SPORTOWE muszą być normal- 
nego typu katalogowego winny posiadać oprócz prze- 
pisanego wyekwipowanią: (świato, sygnały) w warunki 
edpowiadajgee przepisom szczegółowym, z zawartym 
w załączniku © Międzynarodowego Kodeksu "Doro 

wego A. I: A. C. R 

a) Karoserja: 

Siedzenia przednie i tylne winne mieć conajmniej 
szerokość 40 cm. — miejsca zaś dla umieszczenia nóg 
dla ikażdćgo siedzenia conajmniej 30 cm. \ 

b) Błotniki: 

Błotniki winne być umieszczone dokładnie nad koła- 
mi i osłaniać przynajmniej */, obwodu koła. Szerokość 
ttotników conajmniej 20 em. dla samochodów od 
1.100 сш? pojemności wzwyż, zaś dla samochodów 
о pojemności poniżej 1.100 ст“ — 15 em. 

c) Buda: 

Wysokość budy winna wynosić conajmniej 0.80 m. 
ponad poduszkę siedzenia tylnego, na A nie będzie 
wywierany żaden nacisk. 


q) Rozrusznik: 

Zapuszczenie silnika rozrusznikiem jest obowiązkowe. 

e) Wszystkie samochody sportowe winne być zaopa- 

trzome: 

1) w sygnały odpowiadające przepisom drogowym. 
R. P. Polskiej, 

2) w lusterko wsteczne, 

3) w tlumik skutecznie działający, 

4) w koło zapasowe, umieszczone na zewnątrz miej: 
sca przeznaczonego dla pasażerów. * 


(Przepisy szczegółowe w załączniku: © Меш 
dowego Kodeksu Sport. A. I. А. С. R.). 

f) Samochody winne posiadać również instalację 
cświetlenia zdolną do działania i odpowiadającą prze- 
pisom drogowym R. P. Polskiej. 

8 6. Zgłoszenia przyjmowame będą do dnia 25 maja ` 
1929 т., w sekretarjacie К. K. A. Kraków, Św. Jana 
11, — M. К. A., Lwów, plac Marjacki 4, — Śl. K. A., 
Katowice, Poprzeczna 6. | 

Wpisowe dla kategorji Lej wynosi Zł. 100.— 

DAR Il- -ej > > 15.— 

A bia dniu 25 maja 1929 uwzględniane beda 
ostatecznie do dnia 30 maja 1929 do godz. 18-tej za 
dodatkową opłatą 50% od powyższych opłat, 


Wpisowe zwraca się tylko w razie nieprzyjęcia zgło- 
szenia, lub gdyby K. K. A. — M.K.A.iŚL K. A. wy- 
ścigu zamiechały. Komisja Sportowa K. K. A., wzgled- 
nie Komisje Sportowe M. K. A. i Śl. K. A. mogą odmó- 
wić przyjęcia zapisu bez podania powodu. 

$ 7. Kierowcy oraz zawodnicy muszą posiadać Mię- 


dzynarodową Licencję Sportową, wydaną przez który- - 


kolwiek Klub zrzeszony w A. I. A. G. R. 

$ 8. Zawodnicy zgłaszający się do wyścigu winni po- 
- siadać polisę ubezpieczeniową ważną ma wyścig, jak 
i na trening, od odpowiedzialności cywilnej. 

Każdy. zawodnik przyjmuje całkowitą odpowie- 
dzialność za mogące wyniknąć nieszczęśliwe wypadki 
tak dla kierowcy, obsady samochodu, jak i dla osób 
trzecich. K. K. A, — M. K. A. i ŚL К. A. nie przyj- 
riują ma siebie żadnej odpowiedzialnosci za pomocą 
wyniknąć nieszczęśliwe wypadki, ani też za żadne szko- 
dy spowodowane tak podczas wyścigu, jak i treningu. 
Całą odpowiedzialność ponosi: osoba powodująca wy- 
‚ padek, w myśl obowiązujących ustaw. 

$ 9. Trening odbywać się będzie przy zamkniętej 
szosie w dniach 31 maja i 1 czerwca 1929 :г., od go- 
dziny 5 do 9-tej. Uczestnicy treningu będą AG po- 
siadać kartę treningową wydaną przez Sekretarjat 
К.К, A. 

$ 10. Samochody ugłoszone i przyjęte do wyścigu, 
oraz zawodnicy zgłoszą się majpóźniej do go- 
dziny 12-ej, dnia 2 czerwca b. r., na starcie. Opóźnie- 
mie w zgłoszeniu się może spowodować pozbawienie 
prawa wzięcia udziału w wyścigu. Każdy samochód 
otrzyma mumer, który winien zachować przez cały czas 
trwamia wyścigu, a po ukończeniu zwrócić Sekretarja- 
towi K. K. A. 

Ten sam samochód może brać tylko jeden raz га 
w wyścigu. 

$ 11. Start odbywać się będzie z miejsca pojedyńczo 
w odstępach czasu ustalonych (przez Kierownictwo Wy- 
ścigu. Sygnał do odjazdu da starter. Ruszenie ze star- 
tu przed sygnałem startera pociąga wykluczenie da- 
nego zawodnika. Samochody będą chronometrowane 
według przepisów Międzynarodowego Kodeksu Sporto- 
wego A. I. A. C. R. 


$ 12. Klasyfikacja w odnośnych kategorjach i kla- 
sach odbędzie się według osiągniętego bezwzględnego 
czasu. W razie braku conajmniej 2 zawodników 
w poszczególnej kategorji, klasyfikacja oraz rozegranie 
nagrody odbędzie się tylko w wypadku, o ile osiągnię- 
ta przez zawodnika szybkość będzie wyższą о 10% od 


` najlepszej osiągniętej szybkości w bezpośrednio niższej 


kategorji, lab gdy osiągnie on czas conajmniej równy 
majlepszemu bezpośrednio. wyższej kategorji. 

Osiągnięte bezwzględne czasy stanowić będą o kla- 
syfikacji ogólnej. 

Decyzja Komisarzy Sporon re. jest ostateczna i bez: 
apelacyjna. 

Dla każdej kategorji i dla każdej obsadzonej klasy 
przewidziana jest jedna nagroda za majlepszy czas 
dnia. - 

Wszyscy stąrtujący zawodnicy otrzymają plakiety 
pamiątkowe. 

$ 18. Protesty i zażalenia należy wnosić wyłącznie 
na piśmie i kierować je do Komisarzy Sportowych 
przez Kierownictwo Wyścigu. 

Protesty, odnoszące się do ważności zapisów, kwali- 
fikacji zawodnika lub kierowcy, jakoteż kilometrażu 
i trasy muszą wpłynąć do Komisji Sportowej K. K. A. 
najpóźniej do dnia 31 maja 1929. 

Protesty dotyczące samego wyścigu winne być wnie- 
sione najdalej w ciągu jednej godziny po ukończeniu 
wyścigu. Zażalenia winne być wniesione do Komisarzy 
Sportowych najpóźniej w godzinę po ogłoszeniu decy- 
zji. Potwierdzenie pisemne zażalenia winno wpłynąć 
do Sekretarjatu K. K. A. сару 3] w ciągu następu- 
jacych 24 godzin. 

Do każdego protestu lub zażalenia należy dołączyć 
wadjum w wysokości zł. 100.—, które zostaną zwró- 
come о ile protest lub zażalenie zostaną uznane za słusz- 
re. Protesty i zażalenia niezaopatrzone w przepisane 
waldjum nie będą wcale rozpatrywane. 

$ 14. Komisje Sportowe K. K. A, — M. K. A. 
i Śl. K. A. zastrzegają sobie zgodnie prawo uzupełnie- 
nia miniejszych przepisów, oraz odwołania wyścigu. 

Do komentowania niniejszego regulaminu i jego prze- 


pisów uzupełniających powołani są jedynie Komisarze 


Sportowi. 
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CZY 2, CZY 4, CZY WIĘCEJ CYLINDRÓW 
POSIADA TWÓJ MOTOR 
UŻYWAJ ZAWSZE TYLKO ŚWIEC 


RZUT 


Sa 


„CHAMPION: 


ZMIENIAJĄC ŚWIECE CO 10.000 KLM. 
UZYSKUJECIE ZNACZNĄ OSZCZĘDNOŚC. 


JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO: 


MOTOR STOCK“ 


PLAC NAPOLEONA 3 WARSZAWA TELEF. 259-14 i 284-97 


DRUKARNIA WŁ. ŁAZARSKIEGO, ZŁOTA 719. 


Jedyna opona zbudowana z nowej 
kompozycji , AFFINITE', nadającej jej 
507/, więcej trwałości i wytrzymałości. 


Kompozycja ,AFFINITE' jest nowym 
rewelacyjnym wynalazkiem Seiberling'a. 


SEIBERLING RUBBER COMPANY 


Akron, Ohio, U. S. A. 


SKŁADY FABRYCZNE DLA ODSPRZEDAWCÓW: 


SEIBERLING w POLSCE 
Warszawa, Nowogrodzka Nr 42, telefon Nr 532-36. 


LIT. ART. W. GŁÓWCZEWSKI, WARSZAWA 


